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RESUMO

A histéria da cidade de Manaus se desenvolveu principalmente através do sistema de
transportes, em perspectiva do crescimento da cidade, impulsionando diversos
desenvolvimentos no trajeto dos transportes desde a carroga, bondes e 6nibus de madeira e
metalizado.

Desse modo, cada transporte possui uma influéncia direta com a modernizagdo na cidade de
Manaus iniciadas com as carrog¢as no final do século 19, que realizavam o transporte de carga
de coches ou carruagens e de pessoas. Neste mesmo periodo, foi introduzido os bondes
elétricos, vinculados a outros implementos de infraestrutura, promovendo o crescimento urbano
durante o processo de comercializagdo da borracha no mercado internacional, criando grandes
receitas para o poder publico local e carregando recursos para a modernizagdo urbana.

Os bondes elétricos na cidade de Manaus em 1896 até 1910, tiveram a distribuigcdo das linhas
implantadas em operacdo para trdfego dos veiculos em percursos de vias simples que
circulava por seis linhas que cobriam toda a cidade, das 5h30 até a meia-noite, tendo empresas
responsaveis pelos servicos de origem inglesa. A primeira a exercer o controle dos servicos foi
a Manaos Railway Company em 1898 e posteriormente, a Manaos Tramways, a partir de 1908.
Em 1914 a 1918 a decadéncia do transporte advém com o inicio da Primeira Guerra Mundial,
gue impediu a importacdo de material como pecas de reposicdo para os bondes. Outro fator
gue impulsionou a decadéncia foi a obsoletas e insuficientes usinas de producédo de energia
elétrica interrompidos.

O que acarretou em novos tipos de transportes, em 1947 os 6nibus de madeira conquistaram a
maior parte dos usuarios dos bondes, evidentemente, o lancamento de 6énibus nas ruas da
cidade, executando as linhas de maior movimento e levando aos centros.

Os 6nibus de madeira tinham carroceria de madeira, onde podiam atender com mais conforto
0S usuarios, por serem maiores dispondo de bancos com estofados. Estes veiculos ampliavam
0S acessos nas areas com mais dificuldade de acesso, ao contrario dos bondes que tinham
limites preestabelecidos.

Segundo Magalhdes (2011) aponta que em 1955, o primeiro 6nibus de metal Luxuoso e
inovador fabricado na capital, de Joaquim Barata Junior, foi batizado de Zepelim com 12 metros
de comprimento com capacidade para 64 pessoas sentadas, com poltronas estufadas com
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molas e teto forrado a couro, tinha-se o local de partida a estacdo na praca da Matr
da cidade, funcionavam até as 22h30 e tarifa de CR$ 2,00.

Em 1957 com as atividades da Empresa Transportamazon, sentiram a atuacao do setor publico
por meio de um investimento tinha por fim o desempenho estatal nos servigcos de transporte
coletivos em Manaus. JA em 1969, esse desempenho estatal foi promulgado a lei estatal que
proibia a circula¢éo de 6nibus de madeira e adotava os novos metélicos simbolo de progresso
modernidade.

Posteriormente no final da década de 1980, trafegou pela cidade o “Manecdo” criado pelo
prefeito Manoel Ribeiro e permaneceu nas ruas da capital de 1986 até 1989, o 6nibus rodava
com exclusividade no bairro Cidade Nova, Zona Norte o que atendia a maioria da demanda da
populagcdo, a passagem variava entre CR$ 1,50 a CR$ 3,00 conforme as distancias e o0s
lugares.

Desse modo, 0 processo e a integracdo dos transportes publicos em Manaus teve varias
transformacgdes principalmente desde 1898 a 1990, da carroga, bonde e 6nibus, modificando a
infraestrutura da cidade e o modo de como a populagéo circula e interage com 0 espacgo
urbano.
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PALAVRAS-CHAVE: Transportes, carroga, bondes e 6nibus de madeira e metalizado.

INTRODUCAO

A histéria do transporte é em grande parte uma das inovagdes tecnoldgicas. Os
avancos na tecnologia permitiram que as pessoas viajassem mais longe, explorassem mais
territério e expandissem sua influéncia sobre areas maiores. Mesmo em épocas antigas, as
ferramentas novas tais como revestimentos do pé e sapatos alongaram as distancias que
poderiam ser viajadas. A medida que novas invengdes e descobertas foram aplicadas a
problemas de transporte, o tempo de viagem diminuiu enquanto a capacidade de mover mais e
cargas maiores aumentou. A inovacao continua a medida que os investigadores em transportes
estdo a trabalhar para encontrar novas formas de reduzir custos e aumentar a eficiéncia dos
transportes.

O transporte esta intimamente ligado ao processo de globalizacdo. A distribuicao
eficiente de mercadorias e de pessoas em movimento sempre foi um fator importante para
manter a coesdo dos sistemas econdmicos dos impérios aos estados-nacdo e blocos
econdémicos modernos. Com 0s avangos tecnoldgicos e econdmicos, 0s meios para alcancgar
tal objetivo evoluiram consideravelmente com uma série de revolucdes e evolugdes historicas.
Tornou-se possivel mover pessoas e cargas mais rapidamente, em volumes maiores, em
distancias mais longas e mais convenientemente. Este processo é muito complexo e esta
relacionado com a evolucao espacial dos sistemas econdmicos e 0s desenvolvimentos técnicos
associados.

No contexto deste artigo, Manaus insere seus primeiros servicos de transporte coletivo
em 1896, dezesseis anos apos 0 surgimento da energia elétrica através dos servicos de bonde
como modelo de transporte oficial. A historia da colonizagdo europeia na regido de Manaus
comecou em 1669, com um forte em pedra e barro, com quatro canhdes, guardando as
cortinas. O Forte de Sao José da Barra do Rio Negro foi construido para garantir o dominio da
coroa de Portugal na regido, principalmente contra a invasdo de holandeses, na época
aquartelados onde hoje é o Suriname. O forte desempenhou sua missdo durante 114 anos,
tendo o seu primeiro comandante sido o capitdo Angélico de Barros. Instalada a Provincia do
Amazonas, em 1852, da sua Assembleia, em sessdo de 21 de agosto de 1856, o deputado
Jodo Inécio Rodrigues do Carmo apresentou um projeto mudando o nome da Cidade da Barra
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do Rio Negro para Cidade de Manaus. Em 28 do mesmo més e ano subiu a sancdo do
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de 1856.0 nome seria oriundo de Manads, célebre nacdo indigena que habitou e preponderou
no Rio Negro.

Durante um longo periodo, até o final do século 19 os deslocamentos urbanos em
Manaus eram realizados de diversas formas sendo inicialmente a pé e segundo Magalhdes
(2014) por variados veiculos como carrogas puxadas por animais, a catraias (canoas) que
favoreciam as travessias da populacdo nas areas onde 0s igarapés constituiam uma barreira
natural. A autora também cita que “contava-se também com os coches ou carros de aluguel,
gue eram movimentados por tracdo animal, porém os bondes elétricos destacavam-se na
configurag&o vidria por estarem em sintonia com os padrdes de modernidade”. (MAGALHAES,
2014, p.31).

PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

A pesquisa foi feita a partir do levantamento de referéncias tedricas ja analisadas, e
publicadas por meios escritos e eletrdnicos, como livros, artigos cientificos, paginas de web
sites. Buscou-se pesquisas bibliograficas, procurando referéncias tedricas publicadas com o
objetivo de recolher informagBes ou conhecimentos prévios sobre o problema a respeito do
tema abordado.

OS PRIMEIROS DESLOCAMENTOS: CAVALOS, CARROCAS E CATRAIAS (1856 - 1896).

Com o desenvolvimento da cidade, a carroga passou a ser um transporte comum para a
populacéo, que antes desse periodo, o deslocamento era feito a pé, pois a situagdo econémica
de Manaus ndo eram as melhores, perdurando até entdo no final do séc. XIX, em veiculos de
tracdo animal ou com transporte fluvial, pelas catraias (figura 01).

Figura 01: Transporte por catraias. Fonte: Figura 02: Carrogas carnavalescas. Fonte:
Manaus de antigamente. Manaus de antigamente.

Basicamente, as carrocas realizavam o transporte de carga e os coches ou as
carruagens, faziam os transportes de pessoas, para a populacdo mais carente financeiramente,
cabia as carrocas mais simples e apenas em importantes momentos utilizavam as carrocas de
luxo, como casamentos e batizados. As familias mais ricas possuiam suas proprias
carruagens. As mesmas carrogas que normalmente eram utilizadas para o transporte de carga
durante o periodo de carnaval (figura 02) eram utilizadas em desfiles para a populagéo.
Magalhdes (2014), atenta também para a utilizacdo das catraias. Eram embarcacdes que
suportavam entre 10 e 20 passageiros e que ajudaram a encurtar a distancia entre os
moradores do Educandos e Sdo Raimundo para a zona urbana de Manaus.
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alavancadas no Governo de Eduardo Ribeiro, que através da frase “encontrei uma aldeia e
dela fiz uma cidade moderna” ira cimentar o viés ideoldgico de tudo que esta por vir a fazer.

PROMOVENDO A PARIS DOS TROPICOS: URBANISMO E O SURGIMENTO DOS BONDES
(1896 - 1946).

A cidade de Manaus, ao longo de sua historia, passou por diversas modificacdes, no
entanto, viveu seu primeiro grande surto de urbanizacdo em 1890, fruto da economia
extrativista (DIAS, 2007, p.28). Com todo processo de urbanizagdo, cabe aqui mencionarmos a
implantacdo de alguns servicos que passaram a simbolizar o avan¢o, como por exemplo, a luz
elétrica, agua encanada, a construcao de palécios. Muitas politicas foram adotadas, e com isso
traria um novo estilo de vida e grandes transformacdes, ndo sé materiais como espirituais e
culturais para a conhecida Paris dos Tropicos. (DIAS, 2007, p.28)

Pode-se observar essas mudancgas nas figuras 03 e 04 abaixo, onde mostram as
transformagfes ocorrida nas configuragbes da cidade, buscando o embelezamento e uma
cidade onde seja mais facil de administrar com ruas retilineas e bem tracejadas.
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Figura 03: Planta de Manaus 1852. Fonte: Figura 04: Planta de Manaus 1895. Fonte: CD-
IGHA-AM. Rom projetos arquitetdnicos do inicio do

século.

Segundo Oliveira (2003), o ideal de Eduardo Ribeiro é de certa forma a concepcédo
rigida da cidade como um lugar vazio, um lugar mental capaz de receber um urbanismo igual,
cujo o esquadrinhamento linear da parte central da cidade é a concretizacao desta visao.

Através do crescimento acelerado a partir de 1890, advindo das receitas da
comercializacdo da borracha no mercado internacional, Magalhdes descreve que:

A cidade passou a se destacar por um aspecto de cosmopolitismo,
ocorrendo na capital, além de intervencdes urbanisticas e sanitarias, a
ampliacdo da malha viaria, bem como a edificagdo de suntuosos prédios
publicos, pracas e avenidas, gerando a necessidade de eficientes
veiculos de locomocgao para percorrer as areas planejadas, facilitando
assim a reproducdo de mensagens positivas da ocupac¢éo socioespacial
da elite local. (MAGALHAES, 2011, p.15).
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Um novo transporte coletivo urbano, surgiu com a aprova(;ao da Ie| n° 595 de 1882 que
autorizava o presidente da provincia contratar empresas interessadas em implantar um
completo sistema de transporte moderno que combinasse com a atual realidade da cidade.
Neste primeiro momento, simbolizou um grande avango para Manaus, pois diferente de outras
cidades, ndo chegamos a ver os bondes puxados a carrogas.

Os primeiros bondes passaram a circular de forma improvisada nos anos de 1986 e
somente em 1899 que os bondes elétricos foram apresentados a cidade. (MAGALHAES, 2014,
p.35) A empresa que ganhou a primeira licitagdo da Superintendéncia Municipal, fora
americana e dirigiu os bondes até meados dos anos de 1907, conhecida como Man&os Railway
Company, depois com a faléncia, a empresa inglesa Mandos Tramways Company, assume o
controle (até 1954), inclusive com a mesma estrutura.

Manios Avenida Ed. Ribeiro

Mandos — Flores (arrabalde)

Figura 05: Bonde nos arrebaldes de Flores. Figura 06: Avenida Eduardo Ribeiro, 1911.
Fonte: Decalpe.net Fonte: Cartéo Postal.

O transporte acompanhou a expansao da cidade chegava até as zonas mais periféricas,
como por exemplo o bairro de flores que na época era o bairro mais distante da area central da
cidade como mostra na figura 05 onde residiam os trabalhadores mais desfavorecidos
economicamente, um tanto quanto contraditérios os bondes passarem por essas areas pois 0
custo da passagem dos bondes chegavam a 200 réis. Assim normalmente os usuarios dos
bondes eram a classe mais rica da cidade. Enquanto que na figura 06, € possivel notar a
estruturada area central que passou pelas reformas urbanisticas para melhor atender a classe
mais abastada daquela época.

Os bondes elétricos na cidade de Manaus, tiveram a distribuicédo das linhas implantadas
em operacao para trafego dos veiculos em percursos de vias simples que circulava por cinco
linhas que cobriam toda a cidade, as linhas eram: Plano Inclinado, cachoeirinha, Flores, circular
e saudade, as mesmas trafegavam na cidade das 5h30 a 00h00, juntas faziam diariamente 199
viagens. O bonde elétrico passou a ser o transporte da cidade, e como dizia o poeta Thiago de
Mello “o bonde ndo era apenas meio de transporte. As suas engrenagens também davam
movimento a sociologia da cidade. Passear de bonde, dar uma volta no Saudade, fazer o
Circular era mais que divertimento domingueiro: era o costume, virou moda”. (MELLO, 2004,
p.100).
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No inicio do século XX, os britAnicos, maiores compradores, passaram a traficar
milhares de mudas de havea brasiliensis, para suas coldénias na Malésia, uma regido tropical
com um clima muito semelhante ao da regi&o amazonica. Os britanicos ao implementarem este
cultivo em suas préprias colénias ndo tinham mais que pagar impostos uma vez que estavam
agora produzindo a borracha. O ano de 1913 foi marcado pelo inicio da exportacdo da borracha
produzida na Mal&sia e o inicio da crise econémica da economia gomifera na Amaz6nia, que
em 1912 registrou a maior exportacao da histéria e chegou a ser o segundo maior produto de
exportacdo brasileira. O rapido declinio fez desmoronar ndo apenas um ciclo econdmico, mas
uma sociedade inteira. Sem atencdo do governo federal para a crise, e sem haver como
competir com o latex malasiano os velhos e rudimentares seringais da Amaz6nia quebraram, e
depois de décadas de absoluta ostentacdo, ndo havia nada que os governos locais pudessem
fazer, ao longo de décadas os centros econdmicos da regido investiram muito mais em
embelezamento das cidades ao invés de industrias ou outras atividades econémicas, era tarde
demais, a Amazonia estava quebrada.

Essa quebra da economia refletiu imediatamente no sistema de transporte que segundo
Ribeiro (2009), ja em 1912 o centro comercial de Manaus refletia o ritmo da depresséo,
passando por poucas mudancas. As décadas seguintes foram marcadas por modestos
investimentos, tanto que nos anos de 1930 poucos registros sobre a situacdo dos transportes
urbanos foram localizados. Segundo Magalhdes (2013), o final dos anos 1940 foi marcante
para Manaus devido as dificuldades enfrentadas, entre as quais a falta de energia elétrica, que
deixou a cidade por meses as escuras, consequentemente gerando instabilidade nas viagens
realizadas pelos bondes. Ainda segundo a autora:

A imprensa, ao longo de todo o periodo, representou a voz
daqueles que utilizavam os transportes urbanos da cidade, expondo em
vérias notas o descontentamento que os habitantes viviam diante do
desconforto e da inconstancia dos servigos realizados pelos bondes”.
(MAGALHAES, 2013. p.18).

Apesar de todas as reclamagbes, a concessionaria responsavel pelos bondes nédo
interveio com a alocagdo de novos veiculos a fim de solucionar os problemas enfrentados e
tampouco o poder publico manifestou qualquer movimento para atender as reivindicacdes da
populacdo. Percebendo esta auséncia de ambos, a iniciativa privada por volta de 1947 fez a
introducdo de veiculos auto-6nibus, suprindo assim, a defasagem causada pelos bondes
elétricos e permitindo aqueles que ndo possuiam condicdes de circular em automoveis
usufruem desta experiéncia, iniciando uma nova experiéncia de mobilidade na cidade de
Manaus.

Em 1914 a 1918 a decadéncia do transporte advém com o inicio da Primeira Guerra
Mundial, que impediu a importacdo de material como pecas de reposicdo para os bondes.
Outro fator que impulsionou a decadéncia foi a obsoletas e insuficientes usinas de producéo de
energia elétrica da cidade.

CRISE, ESPACIALIDADE E EXPANSAO URBANA: A INSERCAO DOS ONIBUS DE
MADEIRA PARA OS PROBLEMAS DE DESLOCAMENTOS (1947 - 1969).

Segundo Oliveira (2002, p.93), “nos anos quarenta e cinquenta a expansao da cidade é
insignificante”, o tecido urbano ndo foi modificado substancialmente e em 1951 a cidade foi
dividida em 3 zonas: Zona central, zona urbana e zona suburbana. De modo geral, estes
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limites perduraram desta forma até os anos 60 onde, com a criacdo da Zona Franca de Manaus
foram significativamente modificados.

A cidade usufruia economicamente poucos recursos e maiores dificuldades, fatores que
se refletiam inclusive em sua malha viaria restrita que era bem restrita. Quanto aos transportes
coletivos, ainda continuaram a ser realizados pelos bondes da empresa Manaos Tramways,
mas as criticas em torno da manutencdo dos veiculos e da qualidade dos servicos eram
constantes. Em julho de 1947, a cidade passou a contar com 0s servicos de locomoc¢ao por
Onibus, iniciativa do setor privado que, diante da falta de providéncias por parte do poder
publico e/ou da concessionaria inglesa, colocaram em circulacdo os primeiros o6nibus.
Segundo Magalhdes, estes Onibus de madeira (figura 08) possuiam as seguintes
caracteristicas:

Eram carros motorizados que recebiam carroceria de madeira e,
apesar dessa caracteristica, podiam atender com mais conforto aos
usuarios, por serem mais amplos, dispondo alguns inclusive de bancos
estofados. Estes veiculos ampliavam as condi¢des de circulagdo pelas
vias urbanas e suburbanas das cidades, ao contrario dos bondes que, ao
atenderem limites preestabelecidos, n&o tinham como acompanhar a
dindmica dos deslocamentos. Os 6nibus podiam, em contrapartida,
atravessar fronteiras, ir além, necessitando apenas que as condicfes
viarias das cidades estivessem preparadas para a circulagdo dos
veiculos. Manaus, contudo, bem como outras cidades do pais, néo
dispunha de grandes beneficios viarios, especialmente nas areas mais
longinquas, onde o minimo de investimento ainda ndo havia chegado.
(MAGALHAES, 2011. p.104).

Devido a facilidade de locomocdo por ndo estar preso a trilhos, os 6nibus possuiam
uma flexibilidade que viabilizou que os mesmos chegassem nas areas onde nao possuia
servico por bondes. Isto, gerou uma repentina satisfacdo dos usuarios e Magalhdes (2011),
destaca que:

Os veiculos, em sua maioria, eram confeccionados nas “garagens”
dos proprietarios, porém alguns foram trazidos de outras cidades do
pais, a maioria oriundos de Belém do Para. Os carros produzidos em
Manaus, depois de prontos, recebiam um nome, fazendo, geralmente,
alusdo ao proprietario. Houve aqueles que se destacaram por suas
caracteristicas peculiares, como foi o caso do primeiro dénibus Zepelim
(...). Tal veiculo representou um salto em termos de avango no ambito da
locomocéao. Outros veiculos também se destacaram pela capacidade de
carregar maior quantidade de pessoas, como os 6nibus Cruzador, Cliper,
Aliados, Brasil e Boa Sorte, mas o fascinio que os veiculos Zepelim
exerciam naquele periodo atravessou a década de 50, tanto que em
1955, outro modelo com as mesmas caracteristicas e com 0 mesmo
nome passou a se destacar em meio a circulacdo urbana da cidade.
(MAGALHAES, 2011. p.105 e 106).

Entretanto a introducéo desses 6nibus nao trouxe grandes melhorias para os problemas
em torno dos deslocamentos na cidade. Mesmo com as vantagens que o0s veiculos
motorizados apresentavam em termos de maior flexibilidade nos percursos em relagdo aos
bondes, nas areas suburbanas, os moradores enfrentavam dificuldades, muitas vezes
caminhando grandes percursos para atingir as vias movimentadas por onde os carros podiam
trafegar.
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Figura 07: Onibus Zeppelin. Fonte: Manaus de  Figura 08: Onibus de madeira. Fonte: gl.com
antigamente.

Além deste fato, um quadro desrespeito necessitou a criacdo de fiscalizacdo para
acompanhar e normalizar o acesso de usuarios, além da utilizacdo de filas no intuito de
minimizar problemas ocorridos entre os passageiros. As reclamacdes eram constantes e, em
1952, se deu a criagd@o do Servigo Secreto de Transito. Diante das dendncias, varios motoristas
e cobradores comecaram a ser apontados, tendo que pagar multas para retornar
posteriormente as atividades. Além disso, acidentes de transito eram frequentes na rotina dos
usuarios.

Nos anos 1950, outra modalidade de servigos passou a se mostrar representativa para
o transporte coletivo urbano da cidade. Conhecidos por lotagées ou expressos, eram carros de
proporcao fisica menor que o dnibus convencional e, fazendo concorréncia com os carros de
maior porte, se destacavam por cobrirem itinerarios com maior rapidez, pelo mesmo valor da
tarifa cobrada pelos outros veiculos. Depois desta fase, os protestos e ameagas se tornaram
mais comuns.

Provavelmente durante toda a década de 1950, a circulagéo
urbana da cidade em termos de transportes coletivos atingiu uma frota
com pouco mais de 70 veiculos, para o atendimento de uma populacdo
que chegou ao montante de 139.620 habitantes. Entretanto, com o
objetivo de fazer com que o poder publico tomasse providéncias quanto
a estruturagdo das areas dos suburbios, os proprietarios dos veiculos, ao
longo de todo periodo, ameacavam de paralisacdo 0s servicos, como
forma de repuldio a situagéo critica das ruas da cidade que inviabilizavam
a circulacdo dos carros, levando a supressdo de varios itinerarios.
(MAGALHAES, 2011. p.111).

Ainda segundo Magalhdes (2011), as ameacas de paralisacdo dos servicos passaram a
ser utilizadas como recursos para fazer com que as autoridades tomassem providéncias quanto
a melhoria das areas de circulagéo, que, devido aos buracos e valas, comprometiam n&o sé os
veiculos, como a vida dos usuarios.

Com os 6nibus de madeira, a populacédo experimentou uma economia de tempo devido
a rapidez no atendimento das areas a serem percorridas, havendo a partir dai maior
valorizagdo do servico motorizado, fator que requeria do Estado uma acéo intensiva voltada
para o planejamento da area urbana que deveria receber investimentos em termos de
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pavimentacao, construcdo de pontes, arruamento dos bairros, bem como controle das areas de
trafego, promovendo a ordenacdo dos espacos para atender as necessidades desses novos
empresarios e em termos de circulacdo. Em termos de ganhos no ambito social, se impds uma
nova configuracdo na forma de distribuicdo dos servicos de transportes coletivos em Manaus
nos anos 1950, partindo da omissdo do poder publico, entretanto, forcado pelo novo modal e
visando assegurar condi¢g8es viaveis de garantia de mobilidade extensiva a toda sociedade foi
necessario investir em novas areas. Economicamente mais caros, os proprietarios dos veiculos
prestavam melhor atendimento nos bairros que dispunham de condi¢cBes mais acessiveis para
o tréfego, gerando exclusédo das &reas afastadas, ou atendimento precério, visto que o0 preco
das passagens era superior aquelas cobradas nas &reas préximas ao centro da cidade,
inviabilizando o uso desses servicos decorrente da falta de recursos da maioria da populacao.

Segundo Ribeiro (2009), a partir de 1960 Manaus passa a experimentar novos centros,
subcentros e espacialidades devido a implantacdo da Zona Franca que, contribuiu para a
expansao horizontal da cidade e a descentralizacdo com a criagdo de novos bairros nas zonas
Oeste e Leste.

UMA NOVA DINAMICA PARA O TRANSPORTE COLETIVO: A MODERNIZAGCAO DO
SISTEMA DE TRANSPORTE ATRAVES DOS ONIBUS METALIZADOS (1967 - 1980).

Em 1896, o governo anuncia a inauguragédo do servico de viacdo publica do perimetro
urbano da Capital para os subUrbios com bondes circulando em Manaus inicialmente com duas
linhas (OLIVEIRA, 2003). Este servi¢o perdura até o inicio da década de 1950.

No entanto com a crise energética da época, problemas de ordem administrativa e a
concorréncia com o transporte rodoviario determinam a saida de circulagdo dos bondes, estes
sendo retomados no governo de Plinio Coelho, em 1955, para sair de servico no final da
década. Neste periodo, o crescimento e ampliacdo da malha urbana e o aumento do raio de
circulagcdo na cidade para atender uma demanda interna com a implantagéo da Zona Franca,
associada a crescente integracdo do pais no contexto capitalista internacional, exige nova
forma de producado do espaco urbano, principalmente para atender a implantacdo da industria
automobilistica no Brasil. Ao longo do ano e 1997 o governador Plinio Coelho cumpriu com
suas promessas adquirindo novos veiculos, implementando a Transportamazon para atender
os anseios da populagéo.

DINIZ (1995) aponta que “o sistema de transportes se destaca pela sua capacidade de
ampliar o espago econémico, ao viabilizar a incorporagdo da fronteira e ao condicionar o
sentido dos fluxos e do desenvolvimento regional. ” Destas afirmagdes, poderia se concluir que
as opcdes de transporte tém uma relacdo com o desenvolvimento de uma regido. Mais além,
guando se relaciona transporte com desenvolvimento sustentavel, ndo se pode deixar de falar
de mobilidade sustentavel, cujo conceito pode variar localmente dependendo do grau de
desenvolvimento e de como a regido pondera aspectos econdmicos, sociais e ambientais (DA
SILVA et al., 2008).

No caso da regido Norte, a importancia dada aos aspectos ambientais € muito grande e
estes autores avaliam que isso pode ser justificado pelas especificidades do ecossistema
amazobnico e pela dificuldade de manter um equilibrio entre o ambiente e as atividades
humanas, especialmente aquelas relacionadas com urbanizacdo e mobilidade de pessoas e
cargas.

Em 1920, surgiram os 6nibus movidos a 6leo diesel e as rodas passaram a ser de
camaras de ar. A partir desse momento, o dnibus passou a substituir o bonde no transporte
urbano e apresentou muitas vantagens, tais como: menor custo, pois ndo precisavam de
subestacdo de energia, cabos elétricos e trilhos e maior confiabilidade, uma vez que a falta de
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energia ndo paralisava o sistema (FERRAZ e TORRES, 2004).

Até o final da década de 30 ainda constituiam o principal meio de transporte, cortando
boa parte da cidade (OLIVEIRA, 2003, p.143). O transporte coletivo urbano por bondes, porém,
foi sendo continuamente degradado até a década de 1940. Pode-se lamentar, como muitos ja o
fizeram, a partir do ponto de vista da elite exploradora da borracha, entretanto é valido também
analisar a expansdo da Cidade a partir da visdo dos que foram excluidos das melhorias
ocorridas no espaco urbano visto que as catraias ainda apareciam como transporte alternativo
por praticarem preco 50% mais barato (OLIVEIRA, 2003, p.142).

Ainda assim, Oliveira (2003) destaca que, o bonde era muito mais que um modal de
transporte, ele demarcava um estilo de vida pois a sua utilizacéo tinha um significado para além
de deslocar-se. Segundo o autor o bonde transportava pessoas, sentimentos e emoc¢fes que
através dos seus trilhos se moviam pela cidade. Era a diversdo dos jovens, area de paquera,
olhares e acenos de uma espacialidade criada que o bonde desenhou e o asfalto apagou.

Os 06nibus de metal ocupam o espaco dos exclusivos coletivos de madeira na capital. E
uma estatal afastou o investimento privado do jogo. “No final do governo Plinio Coelho e inicio
do Gilberto Mestrinho, vamos ter os primeiros 6nibus de metal, por uma empresa bancada pelo
governo do Estado chamada Trasportamazon (figura 09). Em 1969, segundo Magalhaes, foi
promulgada a lei estadual que proibia a circulacdo de 6nibus de madeira e adotava 0s novos
metdlicos simbolo de progresso modernidade da cidade. Recebendo 10 coletivos que
trafegavam até meia noite na cidade.

Segundo Magalhdes (2014), o valor da passagem variava entre CR$ 1,50 a CR$
3,00. Pagava CR$ 1,50 os usuarios que circulavam nos bairros Santo Antdnio e Gléria; a CR$
1,70 a viagem para os demais bairros e a rota Ceasa- Centro; tinham que desembolsar CR$
2,00 quem quisesse fazer a rota Ceasa - Bairros e Campus Universitario. O valor mais caro,
CR$ 3,00, era para os bairros do Taruma e a Ponta Negra.

A :@"’ ~ 2
Figura 09: Onibus metal da frota da Figura 10: Onibus “Manecédo”. Fonte: Manaus de

Transportamazon. Fonte: Manaus de antigamente.
antigamente.

No final da década de 1980 trafegou pela cidade o saudoso "Manecao” (figura 10). O
Onibus rodava com exclusividade no bairro Cidade Nova, Zona Norte. Ele foi criado pelo
prefeito Manoel Ribeiro e permaneceu nas ruas da capital de 1986 até 1989, no inicio da
década de 1990, a empresa Eucatur trouxe para a capital os primeiros articulados. Em
fevereiro de 1991, foi o ano da inauguracdo da garagem em Manaus. Em agosto daquele ano,
a empresa langcou o primeiro articulado - um Volvo B58E - na capital. Em que a empresa
Eucatur reside até os dias atuais no sistema de transporte urbano na cidade de Manaus.
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E PRECISO RESGATAR: AS ATUAIS CONDICOES DO SISTEMA DE TRANSPORTE
PUBLICO EM MANAUS (1980 - 2017).

A cidade que pouco se expandiu no periodo de estagnacdo da borracha, passou a se
expandir repentinamente. Segundo Magalhaes (2014):
Em decorréncia da acentuada migracdo populacional que levou a
capital do Estado a saltar na década de 60, de 175.343 para 311.622
habitantes nos anos 70, e nos anos 80 para 613.065 habitantes, numa
situagdo que ndo fora acompanhada por elementos fundamentais de
cidadania (...)” (MAGALHAES, 2014. p.182).

Advinda do interior do Estado, a maior parte da populagéo foi se acomodando em areas
afastadas, ndo dispondo de politicas sociais que minimizassem os impactos da falta de
infraestrutura de servigcos basicos. (MAGALHAES,2014, p.182). A cidade de Manaus cresceu e
continua a crescer em um ritmo estrondoso (figura 11), em uma primeira fase
populacionalmente e horizontalmente, em um segundo contexto, horizontalmente e cada vez
mais a norte devido as politicas habitacionais do, minha casa minha vida que empurram as
popula¢gbes mais pobres para longe do centro sem medir tais consequéncias. Todavia a medida
em que novos bairros surgem, a EMTU - Empresa Municipal de Transportes Urbanos, criada
em 1977, com a necessidade de intervengdo do poder publico no setor, distribui novas linhas
as empresas que apesar de concorrerem entre para obter o direito de exploragdo, usam do
contexto de falta de infraestrutura para justificar a negligéncia no atendimento.

A frota de Onibus e articulados s6 aumentou em 2002 com a implanta¢cdo do Sistema
Expresso, que previa um corredor exclusivo para 6nibus com plataformas de embarque e
desembarque, que acabaram sendo construidas nos canteiros centrais das vias. Entretanto,
problemas (figura 12) como abrigos, superlotacdo, greves e paralisacbes constantes, falta de
abrigos, atrasos, veiculos sucateados, falta de troco, entre outros ainda sdo uma realidade na
cidade que clama por um macico investimento no setor.
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ANOS 80 - 321.125 - HAB. =
ANOS 70 - 473,545 - HAS.
B ANOS 80 - 922.477 - HAS.
Bl ANOS 50 - 1.011.403 - HAB.
ATUAL - 2.020.301 - HAB.

Figura 11: Manaus dos anos 90 até hoje. Figura 12: Onibus articulado pegando fogo
Fonte: Anexos planmob. devido ao calor e superlotacédo. Fonte: gl.com
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Para Lima (2011), fica clara, a ideia da “coisificagdo do usuario”, ou seja, desde que
pague a tarifa e dé lucro, ndo importam as condicbes em que o cidad&o utilize o transporte
coletivo, sendo de resto o responsavel pelos problemas. Segundo Bentes (2014), o acesso ao
transporte coletivo € um importante indicador para identificar o bem-estar da populacéo, pois
possibilita seu deslocamento na cidade, para fins de trabalho e outras necessidades. Ainda
segundo a autora no final da década (2010), a problemética do transporte coletivo em Manaus
continuou sem solucao e ainda mais agravada. Ocorre que, a superconcentracdo das linhas de
6nibus coloca a populacdo a mercé dos interesses por lucratividade dos proprietarios das
empresas de Onibus.

CONCLUSOES

A cidade de Manaus se desenvolveu em torno dos meios de transportes e comercio,
simbolos da modernidade, que se perpetuou nos posteriores meios de transporte,
principalmente por ser uma das cidades em que a modernidade chegou ndo somente através
deste, mas pelo processo de urbanizagdo e avanco com a luz elétrica, 4gua encanada, a
construcao de palacios entre diversos avancos da cidade, passando a ser conhecida como
paris dos tropicos, tendo empresas responsaveis pelos servigos de origem inglesa.

Empresas inglesas responsaveis por explorar o servico de transporte em Manaus: a
Manads Railway Company, em 1898, e depois a Manads Tramsways, em 1908. Apoés a
decadéncia do bonde, devido a falta de reposicdo de pecas e de insuficientes usinas de
producdo de energia elétrica da cidade. Outro modo de transporte se inseriu no contexto da
cidade, os 6nibus de madeiras, onde passaram a circular em diversas zonas da cidade,
passando a atender a populacdo de maneira geral, fazendo com que se inovasse ainda mais
os 6nibus, estes veiculos ampliavam o0s acessos has areas com mais dificuldade de acesso, ao
contrario dos bondes que tinham limites preestabelecidos.

O transporte acompanhou a expansao da cidade chegava até as zonas mais periféricas,
como por exemplo o bairro de flores que na época era o bairro mais distante da area central.

Posteriormente em 1957 a Empresa Transportamazon, atuaram na cidade por meio dos
Onibus metalizados, implementados para atender as demandas da populacdo. No inicio da
década de 1990, a empresa Eucatur trouxe para a capital os primeiros articulados, onde se
perpetua até os dias atuais esta inserida no contexto do transporte urbano de Manaus.

Contudo, o sistema sempre passou por diversos problemas que persistem até os dias,
fazendo com que o sistema perca a confianga dos usudrios. Segundo Paiva (2016), a falta de
transporte publico de qualidade estimula o uso do transporte individual, que aumenta os niveis
de congestionamento e poluigdo. Esse uso ampliado do automovel estimula no médio prazo a
expansdo urbana e a dispersdo das atividades, elevando o consumo de energia e criando
grandes diferencas de acessibilidade as atividades.

Dentre outros, os servicos de transporte urbano de massas afetam diretamente a
gualidade de vida de uma cidade, porque definem as alternativas de deslocamento que os
habitantes tém a sua disposicdo, as atividades de que podem participar e os locais onde
podem ir. (PAIVA, 2015). Ainda para o autor, os transportes urbanos revestem-se de
importancia vital na medida em que as cidades crescem, pois proporcionam uma série de
beneficios a todos os segmentos que compdem a sociedade (PAIVA,2015). Desta forma, o
passado e o presente se delineiam neste artigo para que, um futuro dos transportes se escreva
resgatando os erros e acertos ja vividos em Manaus.
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