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SINOPSE

No Distrito Federal a Avenida W3 Sul e seus arredores foi requalificada em
2021, entre as agOes realizadas foram instalados centenas de paraciclos ao
longo do trecho, porém a sua implantacao nao foi a mais adequada. Este artigo
faz uma analise da locacdo deste mobiliario e da legislacéo local que dispde
sobre o tema.

PALAVRAS-CHAVE

Infraestrutura cicloviaria; mobiliario urbano; planejamento e questédo urbana; legislacédo
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INTRODUCAO

Este artigo pretende fazer uma andlise do processo de planejamento da locacdo de
paraciclos em decorréncia do Programa de Requalificacdo Urbana da Avenida W3, no
trecho referente a Via W3 Sul, localizada na Asa Sul da Capital Federal, cujo objetivo é
a requalificacdo dos espacos publicos do Setor Comercial Regional Sul (SCRS), e de
seu entorno, incluindo as vias W3 e W2, mediante a organizacdo dos
estacionamentos, remodelacdo e ampliacdo das calcadas, melhoria das travessias de
pedestres e arborizacéo, inaugurado em dezembro de 2021.

O Programa inclui a definicdo de faixas de servico para alocacdo de mobiliario urbano,
incluindo paraciclos, que também deveriam ser alocados nas travessias, de forma a
oferecer conforto e seguranca aos ciclistas. As proposi¢cées do projeto indicam que
eles devem ser distribuidos de forma homogénea, para que os ciclistas encontrem
estacionamentos de bicicletas em locais proximos aos seus destinos, proporcionando
mais condi¢Bes de vigilancia e conforto, melhorando a sensagéo de seguranca.

A area de abrangéncia do programa de requalificacdo compreende um trecho linear de
cerca de cinco quildbmetros abrangendo as quadras 502 a 516 da Asa Sul, Brasilia,
Distrito Federal, localizadas entre as vias W2 e W3. A via W3 é uma via arterial e uma
das principais avenidas do Distrito Federal, possui trés faixas de rolamento em cada
sentido, separadas por um canteiro central, a faixa mais a direita é exclusiva para
Onibus. No canteiro central ha bolsGes de estacionamentos de automdéveis em 45°. A
via W2 é uma via local, de sentido Unico (sul — norte), com uma faixa de rolamento e
dotada de estacionamento para automadveis ao longo de todo o trajeto, no lado direito
as vagas estao posicionadas em 45° e no outro, a 0°. Entre as duas vias ha lotes de
uso misto com fachadas voltadas as duas vias, destinados a comércios e servigos,
onde estéo localizados agéncias bancérias, comércios diversos, bibliotecas, centros
culturais, estabelecimentos de saude, 6rgaos publicos, igrejas, pracas e residéncias.

As quadras possuem um desenho similar entre si, dessa forma, é possivel adequar
pressupostos de intervengdo urbana de forma homogénea em todas elas. O desenho



basico de uma quadra, e do programa de requalificacdo, esta apresentado na Figura
01. Nela estédo identificadas as principais intervencgdes realizadas, a melhoria das
calcadas e travessias, a organizacdo das vagas de estacionamentos de automéveis e
a implantacdo de uma faixa de servico na calcada junto a W3. Foram destacados, em
rosa, os locais onde hé indicacéo de locagéo dos paraciclos.

Figura 01: Croqui basico do Programa de Requalificacdo da W3
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Fonte: Adaptado da apresentacédo do programa de Requalificacdo Urbana da Avenida
W3, aprovado na 154° reunido do Conselho de Planejamento Urbano do Distrito
Federal (CONPLAN), em 26 de julho de 2018.

Para realizar a requalificacdo, foram elaborados sete projetos que compreendem cerca
de duas quadras cada um, um trecho linear de aproximadamente 725 metros, onde
foram alocados, ao todo, 211 paraciclos.

Através da analise dos Memoriais Descritivos (MDE) e das pranchas dos Projetos do
Sistema Viario (SIVs) de cada um dos sete projetos e da visita de campo, o objetivo
deste artigo é analisar como o paraciclo, enquanto mobiliario urbano e elemento de
promocao da politica cicloviaria e estimulo ao uso da bicicleta, foi incorporado pelos
planejadores e demais gestores e técnicos no Programa de Requalificacdo Urbana da
Avenida W3.

Toda a informacao relativa aos projetos foi acessada via manifestacdes através da Lei
de Acesso a informacao (LAl), pelo portal Participa DF (www.participa.df.gov.br), e do
site do Sistema de Documentacdo Urbanistica e Cartografica do DF -
SISDUC/SEDUH, disponivel em www.sisduc.seduh.df.gov.br.

DIAGNOSTICO

Apos recebida a resposta da manifestacdo via LAl enviada a Secretaria de Estado de
Desenvolvimento Urbano e Habitacdo (SEDUH) e acessar os Memoriais Descritos
(MDE) e os Projetos do Sistema Viario (SIV), foi informado que foram elaborados sete
projetos para toda a area que compreende a W3 e W2 Sul. Ao analisar os SIV,
constatou-se que cada um deles apresenta uma “padronizacdo” diferente para a
localizagéo dos paraciclos, porém n&o ha nenhuma justificativa em nenhum dos MDEs
a respeito destas alteragfes. Todos os MDEs copiam 0 mesmo texto da proposi¢ao
acerca da distribuicdo dos paraciclos, que compde o projeto-modelo, conforme
apresentado abaixo:

Com o proposito de fornecer conforto e seguranca ao ciclista,
sdo propostos paraciclos distribuidos em diversos pontos
adjacentes as travessias nas vias W2 e W3, e ao longo da faixa


http://www.sisduc.seduh.df.gov.br/

de servico da calcada da via W3 [Figura 02]. Essa distribuicdo
homogénea possibilitardA que o0s ciclistas encontrem
estacionamento de bicicletas nos locais proximos aos seus
destinos, com maior condicdo de vigilancia e conforto,
melhorando a sensacdo de seguranca.

Figura 02: Exemplificacdo da locacédo dos paraciclos.
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Fonte: MDE 054/2018/SEDUH.

O projeto piloto, determina que os paraciclos devem ser distribuidos préximos as
travessias das vias W2 e W3 e ao longo da faixa de servigo da calgada da via W3,
justificando, corretamente, que os ciclistas encontrardo estacionamentos de bicicletas
nos locais proximos aos destinos, facilitando a vigilancia, o conforto e melhorando a
seguranca. Esta é praticamente a mesma recomendacdo presente no Guia de Boas
Praticas Para Instalacdo de Estacionamentos de Bicicletas: Paraciclos e Bicicletarios
(2017), elaborado pela Unido de Ciclistas do Brasil. Que, por sua vez, vai de acordo ao
Manual do GEIPOT (2001), que destaca a importancia dos paraciclos estarem
localizados “0 mais préximo possivel do local de destino dos ciclistas” e que “é
preferivel a implantacdo de varios paraciclos de pequena capacidade junto aos
destinos dos ciclistas do que, por exemplo, de apenas um, de grande capacidade, com
caracteristica de bicicletario, a uma distancia média maior dos pontos de destino na
mesma area” (GEIPOT, 2001).

O Caderno de Referéncia para elaboracdo de Plano de Mobilidade por Bicicleta nas
Cidades, do Ministério das Cidades (2007), avanca e destaca a importancia de se
ajustar o niumero de vagas e acordo com a demanda, afirmando que é prejudicial o
excesso e a falta de vagas, que ficariam ociosas.

A prépria SEDUH, em 2017, publicou o Guia de Urbanizacdo, que traz diretrizes para
0 desenvolvimento de projetos e mobiliario urbano. Este guia descreve o paraciclo
“padrdo SEGETH™, definindo suas caracteristicas técnicas e recomendacdes, entre
elas, a “preferéncia para locais proximos a areas institucionais, comerciais e de
ensino” (pag. 110).

Desta forma, pode-se dizer que é presente na literatura e cadernos de referéncia
brasileiros, reforcado pela Guia de Urbanizacdo e por leis distritais (como sera
apresentado a seguir), a necessidade de instalacdo de paraciclos distribuidos nas
proximidades da entrada dos estabelecimentos, de forma a facilitar a seguranga da
bicicleta estacionada.

! A SEDUH era Secretaria de Estado de Gesto do Territério e Habitacdo (SEGETH) em 2017.



Legislag&o do Distrito Federal

Os Memoriais Descritivos citam a legislacdo do Distrito Federal e destacam alguns
trechos que se relacionam diretamente com os objetivos do projeto, destacadas abaixo
aquelas que tratam da mobilidade por bicicleta. H4, ainda, outras trés leis distritais que
ndo foram citadas nos MDEs e que tratam da politica cicloviaria e de estacionamentos
para bicicletas. A seguir sdo apresentadas cada uma delas.

O Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal (PDTU - Lei
Distrital n° 4.566/2011), além do que ja foi citado nos MDEs, determina algumas
medidas de integracéo entre os diversos modos de transporte, incluindo a implantacéo
de paraciclos proximos aos terminais e estacfes de integracdo do transporte publico
coletivo (art. 16, Il e art. 22, 1l). Também determina que o modo cicloviario € composto
por rede viaria e “bicicletarios e paraciclos para estacionamento de bicicletas” (art. 21)
e “a uniformizagéo dos projetos cicloviarios” (art. 22, V).

A lei 3.885/2006, em relacdo a estacionamentos de bicicleta, apenas determina em
seu artigo 2° que “a implementacao da politica referida no art. 1° desta Lei devera
garantir: VI — a implementacdo de infraestrutura cicloviaria, ciclovia, ciclofaixa, faixa
compartilhada, bicicletario, paraciclo, sinalizacdo e similares”. N&o estabelecendo
critérios e nem normas para instalagéo dos paraciclos.

Ja a lei 4.423/2009, define os seguintes locais de grande afluxo de publico onde ha
obrigatoriedade de instalacdo de estacionamentos de bicicletas: | — érgdos publicos
distritais; Il — parques; Ill — shopping centers; IV — supermercados; V — instituicbes de
ensino das redes publica e privada; VI — agéncias bancérias; VIl — igrejas e locais de
cultos religiosos; VIII — hospitais; IX — instalacdes desportivas; X — museus e outros de
natureza cultural, como teatros, cinemas e casas de cultura; XI — industrias. A mesma
lei ainda determina que os estacionamentos deverdo ter, no minimo, 10 vagas para
bicicletas.

O Plano Diretor de Ordenamento Territorial do Distrito Federal (PDOT - Lei
Complementar 803/2009), no inciso IV do artigo 18°, define como uma das diretrizes
setoriais para o transporte do DF a promogado da “implementagdo da integragao
multimodal dos servigos do sistema de transporte coletivo”; e, no artigo 20° determina
as diretrizes para o sistema viario e circulacao, que incluem a destinacao de “espacos
urbanos no sistema viario para a implantacao de infraestrutura de apoio a todos os
modos de transporte” (inciso Ill). O decreto distrital n° 38.047/2017 regulamenta o
artigo 20° do PDOT e avancga, determinando que haja, no minimo, “1 vaga para
bicicleta em paraciclo para cada 20 vagas destinadas a automével, no caso de
estacionamentos com até 50 vagas de automovel” (Art. 14, 1l) e “10% do total do
namero de vagas relativos a automéveis para bicicletas em paraciclos, no caso de
estacionamentos que tenham mais de 50 vagas de automovel” (Art. 14, lll). E no seu
artigo 30° reforca legislagBes anteriores, estabelecendo que bicicletarios e paraciclos
devem estar “preferencialmente nas proximidades de terminais rodoviarios,
metroviarios, de equipamentos comunitarios e de atividades consideradas polos
geradores de viagens”.

O Sistema Cicloviario do DF é instituido pela Lei Distrital 4.397/2009, que no artigo 8°
estabelece a necessidade dos “terminais e estacbes de transferéncia do Sistema de
Transporte coletivo, Metrd e VLT — Veiculo Leve sobre Trilhos; os edificios publicos, as
industrias, as escolas, os centros de compras, 0s condominios, 0s parques e outros



locais de grande afluxo de pessoas deverdo possuir locais para estacionamento de
bicicletas, bicicletarios e paraciclos”.

Da mesma forma, a Lei Distrital 4.800/2012 determina a obrigatoriedade de instalacdo
de bicicletarios em: | — agéncias bancarias; Il — estacbes do metrd; Il —
estabelecimentos de ensino publicos e privados; IV — clinicas, hospitais, centros de
saude e Unidades de Pronto-Atendimento — UPAs; V — edificios que abrigam érgaos
publicos; VI — supermercados e shopping centers; VII — parques; VIII — outros
estabelecimentos que atraiam grande quantidade de pessoas. (art. 1°). No mesmo
artigo, estabelece o prazo de dois anos (findo em abril de 2014) para que o0s
estabelecimentos sejam devidamente adequados. E, no seu artigo 2°, determina que a
criacdo e recuperacao de estacionamentos publicos “deverao prever obrigatoriamente
a implantacao de bicicletarios”.

Por fim, a lei 6.458 de 2019 tem entre seus objetivos, “garantir a inclusdo dos
requisitos de acessibilidade e seguranca a mobilidade ativa no planejamento territorial
€ nos projetos urbanisticos e de habitagao” (art. 2°, Ill), “aumentar a integracao entre
os modos ativos e coletivos de transporte” (art. 2° 1IV) e “eliminar barreiras
arquitetbnicas e urbanisticas para a mobilidade ativa, de forma a tornar a cidade
acessivel e amigavel aos usuarios dos meios de transporte nao poluentes” (art. 2°, VI).
Ela ndo aborda, diretamente, a questdo dos estacionamentos para bicicletas, mas a
leitura dos objetivos destacados infere que os projetos urbanisticos devem possuir
elementos que facilitem e garantam o acesso de pessoas em suas bicicletas.

Como apresentado, ao menos desde 2006 as leis no DF determinam a
obrigatoriedade de instalacdo de estacionamentos para bicicletas em diversos locais
do DF, bem como - desde 2009 - a quantidade minima de vagas. As legislacBes
também dissertam sobre a necessidade de uniformizacdo dos projetos cicloviarios e
de se aumentar a integracdo entre os diversos tipos de transporte, incluindo da
bicicleta com o transporte publico coletivo. E explicitamente determina que a criacdo e
recuperacdo de estacionamentos publicos deverdo prever obrigatoriamente a
implantacdo de bicicletéarios.

Bicicletarios ou paraciclos

A respeito dos estacionamentos de bicicletas, bicicletarios e paraciclos, é importante
fazer um esclarecimento a respeito das suas diferencas. Estacionamento de bicicleta é
o termo genérico ao qual abrange todas as formas e espacos destinados ao
estacionamento destes veiculos. O termo bicicletario, durante algum tempo foi
utilizado para tratar genericamente dos estacionamentos de bicicletas. No manual de
GEIPOT (1976), séo apresentadas duas nomenclaturas, bicicletario e
estacionamentos de curta duragdo. Tratando os bicicletarios como aqueles destinados
a parada da bicicleta em periodos mais longos, dotados de cobertura, protecdo a
intempéries e vigiados. Enquanto os de curta duracdo, seriam aqueles destinados a
paradas mais curtas, para acesso ao COmercio e servicos.

Posteriormente, em 1984, o GEIPOT publicou o relatério denominado Estudos de
Transporte Cicloviario — Estacionamento, que apresenta diversas recomendacdes de
locacdo e de equipamentos a serem utilizados nos estacionamentos de bicicletas.

Neste relatério o termo bicicletario é utilizado de forma genérica para tratar de
gualquer tipo de estacionamento para bicicletas.



A norma ABNT — NBR 9283, de 1986, classifica o mobiliario urbano por categorias e
subcategorias de acordo com a sua funcdo. Ela define que bicicletario € mobiliario
urbano de circulacdo e transporte, ela ndo cita o termo paraciclo.

O Cobdigo de Transito Brasileiro (CTB, Lei Federal 9.503/1997) define o termo
bicicletario como “local, na via ou fora dela, destinado ao estacionamento de bicicletas”
(Anexo I).

Em 2001, foi langcada a 3?2 versdo do Manual de Planejamento Cicloviario® do GEIPOT.
Nela, é citado um Encontro Técnico realizado em marco de 2020 onde foi acordado a
utilizacdo do termo paraciclo para se referir aos estacionamentos de bicicletas “de
curta e média duracdo, com baixa e média capacidade”, diferenciando-os dos
bicicletarios que sdo os “estacionamentos de grande capacidade e longa
permanéncia”.

Ao longo dos anos, diversos manuais, cadernos técnicos, projetos e estudos passaram
a seguir o definido em 2001, concordando genericamente que o paraciclo é a estrutura
gue permite apoiar e prender a bicicleta, podendo estar distribuida enquanto mobiliario
urbano, e o bicicletario € um conjunto dessas estruturas organizadas em um
determinado espaco onde ha vigilancia e zeladoria.

Somente em 2021, através do Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito, em seu
Volume VIII — Sinalizagdo Cicloviaria, que os dois termos foram conceituados com
forca legal e normativa. Conceituando paraciclo como “area especial de
estacionamento dotada de mobiliario urbano utilizado para fixacdo de bicicletas que
pode ser instalado em via publica ou no interior dos estabelecimentos, dispostos
individualmente ou em grupo em posigao vertical ou horizontal” (pag. 33) e bicicletario
como “espago destinado ao estacionamento de bicicletas equipado ou ndo com
paraciclos dotados de zeladoria” (pag. 33). E define zeladoria como “a existéncia de
controle de acesso e seguranca patrimonial, sendo desejavel a protecdo das bicicletas

contra as intempéries” (pag. 33).

Trazendo esta evolucdo do termo para o contexto distrital, a legislacdo local nao
determina a caracterizacdo do que € bicicletario e o que é paraciclo, apesar de que em
algumas leis sdo utilizados os dois termos®. O Guia de Urbanizacdo apresenta
caracteristicas técnicas para producdo e instalagcdo apenas de paraciclos. Assim, é
possivel fazer a leitura de que quando a legislacao cita apenas bicicletario, ela esta se
referindo aos estacionamentos de bicicleta de forma genérica, podendo ser
bicicletarios ou paraciclos. Quando o texto cita os dois termos, ha a diferenciacdo
conceitual entre eles, apesar de gque nenhuma das leis determina onde devem ser
instalados paraciclos ao invés de bicicletarios e vice-versa. E uma lacuna na legislacg&o
gue precisa ser resolvida, bem como é preciso que as diversas leis que tratam
especificamente da mobilidade por bicicleta sejam condensadas em uma Unica
legislacdo, de forma a facilitar a sua consulta e o seu cumprimento por parte do poder

publico, dos estabelecimentos e da populagéo do DF.

Como apresentado, a legislacdo local € vasta ao determinar a obrigatoriedade e os
locais onde os estacionamentos de bicicletas devem ser instalados. Dentre os locais
citados na legislagdo, apresentados anteriormente, quase todas as atividades

2Uma segunda edic&o foi lancada em 1980 e, em relagé@o aos estacionamentos de bicicleta, manteve as mesmas
nomenclaturas da primeira edi¢ao.

% vale destacar que a Lei Distrital 4.397/2017, em seu Anexo |, apresenta conceitos e definicdes relacionados as
normas viarias do DF, conceitua, por exemplo o que é cal¢ada, ciclovia, via compartilhada etc., porém, apesar de ser
uma das leis que utiliza os termos bicicletério e paraciclo, ela ndo apresenta a definicdo de nenhum deles.



descritas se desenvolvem ao longo da avenida W3 Sul, com excec¢do de industrias,
parques (apesar da haver vérias pracas) e condominios (apesar de haver residéncias
nos andares superiores do comércio) - ha um shopping center localizado na W3,
porém ndo na area de intervencdo. Desta forma, se justifica a distribuicdo de
paraciclos de forma uniforme em todo o trecho, com especial atencdo a
estabelecimentos que possuem maior capacidade de atracdo de publico, como
escolas e cursos, o Centro Cultural Renato Russo, os centros de saude, o SESC,
supermercados, cartérios, prédios publicos, entre outros, podendo receber mais
paraciclos do que as demais areas.

RESULTADOS

Levando em conta a legislacdo, a normatizacdo e 0s pressupostos apresentados nos
MDEs, foi realizada uma analise de cada um dos Projetos do Sistema Viario (SIV) de
forma a identificar a localizacdo de cada um dos paraciclos, bem como a quantidade
de vagas destinadas ao estacionamento de automoéveis e de motocicletas em cada um
dos projetos elaborados. Toda a informacao foi georreferenciada através do software
QGIS, onde foram produzidos mapas de forma a facilitar a visualizacdo das
informacdes e orientar a analise de campo.

Em seguida, foram realizadas visitas de campo (em maio de 2023) para verificar a
implantagdo dos paraciclos; observar as atividades desenvolvidas ao longo da area de
abrangéncia do projeto; e 0 uso dos paraciclos.

Seguindo o projeto piloto (SIV-MDE 054/2018), todos eles seguem o0 mesmo padréo,
mantendo as mesmas justificativas, objetivos, condicionantes e proposi¢cées. Porém,
apesar de todos os itens que compdem o projeto terem sido padronizados nos MDESs,
0 mesmo ndo aconteceu para a locacdo dos paraciclos. Assim, ha uma variedade na
padronizacdo da locacdo dos paraciclos em cada um dos projetos, assim como na
guantidade de cada estrutura alocada em cada uma das quadras, sem justificativas
apresentadas e, inclusive, indo contrario as proposi¢des, que indicam um padrdo de
locacdo que ndo foi respeitado. Da mesma forma, a legislacdo do DF, determina
diretrizes para locacdo de paraciclos, que incluem tipos de estabelecimentos
comerciais e polos geradores de trdfego, que, apesar de citadas nos Memoriais
Descritivos, ndo foram cumpridas.

Tabela 01: Quantidade de vagas de estacionamento locados em cada um dos projetos

Projeto Quadra Quanti_dade Vaga_s em4 Estaciona,me_ntos
Paraciclos Paraciclos Automoveis
SIV-MDE 037/2020 | 502 e 503 24 48 213
SIV-MDE 036/2020 | 504 a 506 36 72 428
SIV-MDE 132/2019 | 507 e 508 12 24 237
SIV-MDE 108/2019 | 509 e 510 11 22 305
SIV-MDE 054/2018 | 511 e 512 24 48 472
SIV-MDE 114/2019 | 513 e 514 27 54 308
SIV-MDE 038/2020 | 515 e 516 77 154 271
TOTAL 211 422 2.234

“Em geral, a depender o distanciamento entre os paraciclos, demais mobiliarios e constru¢gdes, cada unidade comporta
duas bicicletas.



Em toda a area de intervencéo foram alocados 211 paraciclos de forma n&o uniforme,
0 projeto que tem mais paraciclos alocados possui 75 unidades, enquanto o que
menos possui, conta com apenas 11 (Tabela 01).

Se os paraciclos tivessem sido distribuidos de forma homogénea, como estabelecido
nos MDEs, deveria haver uma média de 30 paraciclos por projeto, ou 14 por quadra,
porém ndo € isso que aconteceu. Os polos gerados de viagens e as atividades
realizadas que a legislacdo determina a obrigatoriedade de disponibilizar
estacionamentos de bicicletas ndo foram citados e nem identificados nos documentos
e ndo receberam nenhuma atencdo especial. Como exemplo, pode-se citar 0 Espaco
Cultural Renato Russo, localizado na 508 Sul, que recebeu apenas trés vagas para
bicicleta. Ou os supermercados e prédios publicos que ndo receberam nenhum.

Ha um conjunto de paraciclos, com 13 unidades, localizado na 513, proximo a Escola
Parque da 313/314 Sul, porém ele nao é proximo o suficiente ao acesso a escola para
aproveitar a proximidade e presenca do zelador, que poderia contribuir com a
seguranca das bicicletas estacionadas ali. Além disso, ao que parece, a propria escola
(ou comunidade préxima) utiliza eles como depésito de lixo.

Os MDEs instruiram a locacédo dos paraciclos ao longo da faixa de servico da W3 e
nas travessias da via W2, conforme apresentado na Figura 01. Pouco mais de um
terco deles (34%) estdo localizados na faixa de servigo da calgada da W3 Sul e todos
estdo concentrados em apenas trés projetos que compreendem a 511 até a 516, ou
seja, mais da metade da via (da 502 até a 510) ndao possui nenhum paraciclo em um
dos dois locais definidos pelos MDEs e que cumprem exatamente 0 que consta nos
manuais (préximo aos estabelecimentos comerciais). Além disso, 85% dos que estao
na faixa de servico, estédo localizados apenas nas quadras 515 e 516, distribuidos de
forma quase uniforme.

Em relacdo as travessias, em toda a area do projeto, ha 61 travessias na Via W2 que
deveriam receber paraciclos. Destas, 51% possuem paraciclos, resultando em 33%
deste tipo de mobiliarios alocados. Os outros 30% estdo localizados ao longo das vias
perpendiculares (24%) e no canteiro central da W3 (6%).

Praticamente ao longo de toda a W2 ha vagas de estacionamentos de automéveis ao
em 45° e ao longo do meio fio. No canteiro central da via W3 também estédo
localizadas diversas vagas em 45° ao longo de todo o trecho. Além disso, h4 quatro
bolsGes de estacionamentos entre a W2 e a W3 dentro da area de intervencédo (ha
dois bolsdes na area que ndo estdo incluidos no perimetro). Todas estas vagas
somadas totalizam 2.234 vagas, comparando com as 422 vagas em paraciclos, ha
19% de vagas para bicicletas em relagdo a quantidade de vagas de automodveis. A
legislacdo determina 10%. Porém, as vagas de automdveis estdo homogeneamente
distribuidas ao longo de todo o trajeto, pode-se dizer que ha ao menos uma vaga de
automa@vel localizada a 20 metros da entrada de qualquer estabelecimento, por outro
lado, para a bicicleta ndo se pode falar o mesmo.

Ha um conjunto de 13 paraciclos préximo a uma escola; ha outro conjunto com 12, no
canteiro central da W3, na 513/514; um com quatro, na 509; um conjunto com seis na
505; outro com seis, distante cerca de 25 metros de um com cinco, na 503; e, por fim,
um com seis distante 30 metros de um com quatro unidades na 502. Estes conjuntos
totalizam 56 unidades (27%) do total. Com excecdo de dois casos, préximo a um
cartorio e a um posto de saude, ndo foi observada nenhuma justificativa para a
locacédo dos outros conjuntos de paraciclos.



Os paraciclos estdo dispostos em 88 locais diferentes, em 27 deles ha apenas uma
unidade, em 52 locais ha um conjunto de duplas ou trios e em 9 deles, h& quatro ou
mais. Se considerarmos a soma da distancia das duas vias (W3 e W2), teremos cerca
de 10 km lineares. Caso os 211 mobiliarios estivessem distribuidos de forma uniforme,
deveria haver 21 unidades a cada quilometro, ou uma a cada 50 metros.

Se o0s paraciclos estivessem dispostos de forma homogénea e uniforme, como
determinada pela legislacdo e seguindo a orientacdo do MDE e do croqui basico
apresentado na Figura 01, de forma que em cada travessia houvessem 2 unidades
(como estéa indicado na imagem da direita da Figura 02) e, na faixa de servigco da W3,
fossem alocados um paraciclo a cada 25 metros (a fachada do estabelecimento
comum possui 5 e 10 metros) e considerando somente onde ha os lotes de usos
mistos, desconsiderando as entre quadras, deveria haver 144 paraciclos na faixa de
servico da W3 e 150 nas 75 travessias®. Totalizando 294 paraciclos com 588 vagas
em 219 locais.

Ao realizar o campo, foi possivel constatar que, ao menos, 30 paraciclos nem foram
instalados (ndo héa indicativo no pavimento®) e outros cinco ja estdo danificados ou
foram retirados. A maioria dos que ndo foram implantados estéo localizados na via
W2, nas quadras 505 e 506.

CONCLUSOES

Através da andlise da legislacdo e dos pressupostos do Programa de Requalificacdo
Urbana da Avenida W3, contidos nos Manuais Descritivos dos sete projetos
elaborados, foi possivel concluir o seguinte:

As orientacfes em relacdo a locacdo dos paraciclos constantes nos MDEs estdo de
acordo com as boas praticas e orientacdes constantes em manuais, que orientam que
eles figuem proximos aos estabelecimentos e distribuidos de forma uniforme.

Porém elas ndo aprofundam o suficiente de acordo com a legislacdo distrital, que
determina diversos tipos de atividades que sdo obrigadas a possuir estacionamentos
para bicicletas, que nao foram incorporadas nos pressupostos dos MDEs de forma a
orientar a locacdo de paraciclos. Da mesma forma, estabelecimentos que possuem
uma demanda maior, que estdo presentes no trecho em guestéo, ndo receberam um
maior nimero de vagas. Nao ha orientacdo em relacdo a quantidade de vagas para
bicicleta de acordo com a quantidade de vagas de estacionamentos de automéveis.

Ao analisar a legislacdo, constatou-se que ela é repetitiva e falha, pois véarias delas
dispdem sobre 0 mesmo tema e nao se complementam. N&o conceituam e nem
diferenciam o bicicletario do paraciclo e, apesar de apenas uma delas determinar um
prazo para que os estabelecimentos se adequem, nenhuma delas indica como a
fiscalizacdo devera ser realizada e quais as penalidades cabiveis em caso de
descumprimento.

Cada um dos projetos possui uma pessoa arquiteta como projetista e outras pessoas
responséveis pela revisdo, coordenagdo e supervisdo. Apesar das trés Ultimas

® Conforme Figura 01, cada quadra possui cinco travessias e trés lotes, cada um deles com 80
m de comprimento. Sendo 15 quadras, sdo 75 travessias e 45 lotes totalizando 3.600 metros
lineares.

® O paraciclo é chumbado ao chéo, sendo necessario fazer dois furos grandes. Quando o
paraciclo foi retirado os furos permanecem no chdo. Nestes locais ndo foram encontrados
vestigios da instalacéo.



atividades citadas serem realizadas, cada uma delas, por quase as mesmas pessoas,
0s projetos foram elaborados por pessoas diferentes, o que, de alguma forma, explica
as diferentes formas de locacdo dos paraciclos. Porém, a mesma pessoa foi a
projetista de dois projetos (SIV-MDE 108/2019 e SIV-MDE 054/2018) que possuem
diferentes formas de distribuicdo dos mobiliarios em questéo.

Este trabalho ndo se debrucou em avaliar como ciclistas - para além dos paraciclos -,
pedestres, usuarios e usudrias do transporte publico e os automoveis foram tratados,
porém pode-se observar que o viario destinado ao automoével, bem como os espacos
destinados a sua parada, seguem um padrdo de qualidade e de homogeneidade muito
maior do que os demais.

A locagéo dos paraciclos sem um padrao definido, ndo contribui para estimular o uso
da bicicleta. De alguma forma, o simples fato de existir paraciclos (coisa rara no
Distrito Federal) é positivo. Mas a falta de padronizacdo faz com que as pessoas
tenham que decorar onde os paraciclos estao implantados para decidir se fara aquele
trajeto com ou sem a bicicleta, se sera possivel ou ndo estaciona-la com o minimo de
seguranca no seu destino. Caso houvesse uma coeréncia na distribuicdo destes
equipamentos, a decisao de realizac¢do do trajeto seria mais facil.

Ademais, quadras com uma grande oferta de paraciclos, caso ndo sejam utilizados,
podem incorrer em uma propaganda contraria a que mais estruturas sejam instaladas
em outros locais.

Por fim, faz-se necessario entender o que levou cada uma das pessoas projetistas a
tomarem opcdes de locacdo dos paraciclos divergentes daquelas contidas nos MDEs
e na legislacdo. Além da consolidacdo de uma Unica legislacédo distrital que trate do
tema, uma capacitacdo dos técnicos e gestores € um caminho importante para que os
futuros projetos incluam infraestruturas adequadas, que cumpram com as normas e
leis e contribuam para transformar as cidades e a mobilidade urbana, contribuido para
a priorizacao e promoc¢ao do uso de modos sustentaveis de transporte.

Conclui-se, portanto, que a mobilidade por bicicleta, neste caso em especial 0s
paraciclos - mobiliario urbano destinado a parada da bicicleta -, ndo foi incorporada de
maneira adequada no planejamento e, ainda mais, nem na execu¢do do que estava
proposto, visto que os pressupostos do Programa de Requalificacdo Urbana da
Avenida W3 apresentados nos MDEs nado foram seguidos, assim como, dezenas de
unidades de paraciclos planejadas, sequer foram implantadas. Percebeu-se que o
viario para o automovel - e seus estacionamentos - foi cuidadosamente tratado, até
tendo aumentado a quantidade de vagas de estacionamento, enquanto a priorizagéo a
mobilidade sustentavel, estabelecida pelos MDEs, por leis distritais e federais ndo foi
cumprida.
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