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Terminal de 6nibus na cidade de Jundiai [Foto: Murilo Borga/Prefeitura de Jundiai]
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ATILIO PEREIRA E ELEITO PRESIDENTE DO FORUM PAULISTA DE SECRETARIOS

Nos dias 13 e 14 de fevereiro de 2014, foi realizada
em Guarulhos a 572 Reunidao do Férum Paulista, com
255 participantes de 32 municipios. Nesse encontro,
Atilio André Pereira, secretario de Transporte e
Transito do municipio anfitrido foi eleito por
aclamacao e tomou posse como o presidente do
Forum Paulista para concluir o mandato
correspondente ao biénio 2013-2014. Ele sucede ao
engenheiro Dalton Ferraciolli de Assis, que, na
reunido anterior, deixou a presidéncia em razdo de
ter-se desligado do cargo de secretario de
Infraestrutura de Jacarei para assumir o posto de
secretario de Obras em S&o José dos Campos.

VICE-PRESIDENTES - Juntamente com Atilio
Pereira foram escolhidos, igualmente por aclamacéo,
dois vice-presidentes. Raquel Chini, secretaria de
Transporte e Transito de Praia Grande, foi eleita vice-
presidente para a area de Transporte. Afonso Ricca,
coordenador de Tréansito de Ubatuba, que exercia o
cargo de vice-presidente na gestédo de Ferraciolli, foi
eleito vice-presidente para a area de
Transito. A escolha de dois vice-
presidentes atende ao novo Regulamento
do Férum Paulista, aprovado nessa
reunido de Guarulhos.

COORDENADORIAS REGIONAIS — Na
mesma sessao em que foram eleitos o
presidente e 0s vices, iniciou-se a
formagé&o das coordenadorias regionais,
uma das instancias previstas no novo
Regulamento do Férum Paulista.

Na proxima reunido, deverao ser definidas as
coordenadorias correspondentes as regides
metropolitanas de Sorocaba, Vale do Paraiba e Litoral
Norte, Baixada Santista e Campinas; aos aglomerados
urbanos de Jundiai e de Piracicaba; e as regides do
Alto Tieté e do ABC, que estédo inseridas na Regiédo
Metropolitana de Sao Paulo, mas contam com
consorcios municipais articulados. Devera haver ainda
uma coordenadoria correspondente ao Oeste Paulista.
Os nomes dos coordenadores em cada caso também
serdo oficializados no préximo encontro.

PROXIMAS REUNIOES — A préxima reunido do Férum
Paulista, no més de maio, em datas a serem ainda
definidas, devera acontecer na cidade de Limeira.
A Ultima reunido de 2014, em novembro, esta
prevista para Presidente Prudente, o que carece
ainda de confirmacao; nesse encontro, devera
acontecer um ato comemorativo dos 20 anos da
primeira reunido do Férum Paulista, ocorrida em
Campinas, em setembro de 1994. As duas primeiras
. reunides de 2015
deverao acontecer em
Praia Grande e em
Piracicaba.

Atilio André Pereira

fala na abertura do
encontro em Guarulhos;
mais tarde, ele seria eleito,
por aclamagéo, presidente
do Férum Paulista

[Foto: José Luiz/PMG]
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SEBASTIAO ALMEIDARESSALTA
SIGNIFICADO DOS DEBATES

O prefeito de Guarulhos, Sebastido Alves de Almeida,
participou da solenidade de instalac&o dos trabalhos
da 572 Reunido, destacando a importancia dos
Foruns Paulista e Nacional, organismos que,
segundo ele, desde os anos 1990, vém favorecendo
o desenvolvimento do setor. “Em nome de nossa
cidade, muito obrigado por todo trabalho que vocés
tém feito no Férum Nacional e no Férum Paulista,
porque muito do que esta sendo realizado agora é
gracas as contribui¢cbes dos debates que vocés
fizeram, pensando a cidade numa visao de longo
prazo”.

SOLENIDADE - Participaram da solenidade de
abertura Joaquim Lopes da Silva, presidente da
Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos
(EMTU); o presidente do Departamento Estadual de
Transito (Detran-SP), Daniel Annenberg; 0s
deputados estaduais Gerson Bittencourt e Alencar
Santana; os vereadores de Guarulhos Samuel
Vasconcellos e EImer Japonés; a vereadora de Praia
Grande, Janaina Balares.

Prefeito Sebastiao
Almeida na solenidade
de abertura.

[Foto: José Luiz/Prefeitura
de Guarulhos].
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A cerimdnia contou ainda com a presenca do
presidente do Férum Nacional e presidente da
Empresa de Desenvolvimento Urbanos e Social
(URBES), de Sorocaba, Renato Gianolla; do vice-
presidente do Férum Paulista e coordenador de
Transito de Ubatuba, Affonso Ricca, e do secretario
de Transporte e Transito de Guarulhos, que horas
mais tarde seria eleito presidente do Forum Paulista,
Atilio André Pereira. AANTP esteve representada por
seu presidente Ailton Brasiliense Pires e pelo
superintendente Luiz Carlos Mantovani Néspoli.

PARTICIPACAO — Os trabalhos e debates da 572
Reunido do Férum Paulista em Guarulhos contaram
coma participagdo de 255 secretarios, dirigentes,
técnicos e especialistas, representando 32
municipios de diferentes regides do Estado de S&o
Paulo.

EMPRESAS — A exposicao de produtos e servigos
realizada em ambiente contiguo ao espaco de
debates teve a participagéo das seguintes empresas
Auttran, Digicon, Guarupass, Guarucoop, Sinal
Ronda e Tranzum. A empresa Clever Devices fez a
apresentacdo técnica de seus servicos em uma das
sessodes do encontro. A dire¢do do Férum Paulista
agradeceu 0 apoio e a participacdo dessas
organizacoes.
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A(;OES DE GUARULHOS NA
AREA DA MOBILIDADE URBANA

O secretario Atilio André Pereira fez uma apresentacao a
respeito das acdes de Guarulhos no campo da mobilidade
urbana do municipio. Ele assinalou que o municipio conta
com uma populacdo 1.244.518 habitantes, de acordo com
dados estimados em 2012, e que a frota conta com mais
de 570 mil veiculos. A area total do municipio é de 319,19
kmz; o sistema urbano inclui 5.756 vias, com 2.330 km de
extensao. Ha 361 cruzamentos semafarizados, 160
redares eletronicos, 211 focos de pedestres com
contadores regressivos e 32 lombadas eletrénicas.

Sobre o transporte publico, ele informou que estdo em
operacao trés terminais municipais e dois terminais
intermunicipais. A frota total destinada ao transporte de
passageiros compreende 1.024 veiculos, dos quais 697
Onibus alocados no sistema estrutural, e também 327
micro-6nibus, dos quais 307 servindo ao sistema
alimentador, 10 destinados ao servi¢o noturno e outros 10
ao servico seletivo. Estdo em operacgéo 117 linhas com
extensao média de 29 km; em média, por dia Util,
registram-se 15.274 partidas, o que representa 418.950
partidas mensais. Servem ainda ao municipio 851
veiculos de linhas intermunicipais e aproximadamente 800
veiculos de fretamento, bem como 1.624 veiculos
dedicados ao transporte escolar. A frota de taxis
contabiliza 1.300 veiculos, dos quais 733 atuam no
aeroporto e outros 567 atendem a cidade. Atuam em
Guarulhos cerca de 8 mil veiculos de moto-frete.

BILHETE UNICO E MAIOR DEMANDA — O secretério se
referiu ao bilhete inico municipal implantado ha trés anos,
informando que, desde sua criagdo, o beneficio registra
um total superior a 429 milhdes de passageiros
transportados, acarretando R$ 133,42 de economia
mensal e R$ 4.936,40 de economia anual para cada
usuario. Nos trés anos, a economia acumulada pelo
conjunto dos usuarios foi de R$ 186.8 milhdes.

No periodo de vigéncia do bilhete Unico, o total de
passageiros transportados por 6nibus no municipio
cresceu significativamente, alcancando 17,5% no
comparativo 2011-2013. No ano de 2011, foram
transportados 131,69 milhdes de passageiros; em 2012,
houve 138,09 milhdes, crescimento de 4,8% sobre o
resultado de 2011; em 2013, registrou-se um total de
159,64 milhdes de passageiros, o que representa 13,5% a
mais do que em 2012.

MOBILIDADE - O secretario mostrou a proposta de
intervencao na maobilidade urbana, com vias que
circundam a grande area do aeroporto internacional e um
anel de circulacao de viaria que promove a integracéo das
rodovias que cortam o municipio - Rodovias Presidente
Dutra, Ayrton Senna e Ferndo Dias - além das vias de
interligacdo com a Capital e outras cidades. O municipio
conta com recursos provenientes do Programa de
Aceleracdo do Crescimento, nas vertentes PAC-2, num
total de R$248 milhdes, para obras do Trevo de
Bonsucesso e corredores exclusivos de 6nibus, e PAC
Pavimentacdo, num total de R$ 120 milhdes para
pavimentacao de corredores de 6nibus em vias de terra,
além de R$ 645 milhdes concernentes ao Pacto pela
Mobilidade para corredores exclusivos de 6nibus.
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DEBATE REVELA QUE A TENDENCIA E NAO HAVER REAJUSTE DE TARIFAS EM 2014

Um levantamento na sesséo reservada aos secretarios e
dirigentes de mobilidade urbana durante a 572 Reunido do
Forum Paulista revelou que os municipios tendem a ndo
reajustar o valor da tarifa em 2014, e que buscam
alternativas para manter o equilibrio econdmico dos
contratos sem onerar demasiado o orgamento municipal.

Uma questao importante € se o custo do equilibrio
econdmico deve a ser pago pelos usuarios do sistema,
via reajuste da tarifa, ou por meio da majoracdo dos
valores dos subsidios ao sistema de transporte por
Onibus, ou, ainda, por intermédio de uma composicao entre
essas duas alternativas. Também faz parte do debate o
efetivo conhecimento dos verdadeiros custos e ganhos
observados na operacao do servigo de transporte
coletivo em cada municipio, o que pressupde a
existéncia de uma planilha adequada e o pleno dominio,
pelo 6rgédo gestor, das informacdes dela constantes.

Ainda sobre a importancia das planilhas, foi dito na
reunido que, depois do advento da bilhetagem eletronica,
de modo geral, os municipios deixaram de acompanhar
adequadamente a evolucéo dos custos, relegando essa
tarefa para as proprias concessionarias, o que precisa
ser revertido. Foi informado que o Férum Nacional, com
apoio da ANTP, comp6s um grupo de trabalho para se
dedicar ao tema e que o0s secretarios paulistas devem
se engajar e contribuir com essa iniciativa.

REDUCAO DE CUSTOS E OTIMIZACAO - Um dos
municipios garantiu que devera manter o subsidio e
reduzir a tarifa para o usuario, buscando diminuir
custos operacionais, com a implantacéo de linhas sem
cobrador e a adoc¢do de um sistema de biometria para
reduzir o volume de fraudes nas gratuidades.

Defendeu-se na reunido que as gratuidades tenham um
corte social, sendo concedidas apenas as pessoas que
realmente necessitam, e ndo de forma indiscriminada,
como ocorre em algumas situacdes impactantes para
0s custos do sistema; a respeito disso, sugeriu-se que
o Férum propugne pela revisao do atual critério de
concesséo de gratuidade aos idosos, pois nem todas
as pessoas dessa faixa etaria necessitam desse
beneficio de elevado peso para os sistemas.

Outro municipio, que no ano passado majorou 0
subsidio para promover a reducéo de tarifa, avalia esse
tipo de solucdo ndo se sustenta e iniciou um reestudo
completo da composi¢éo da tarifa; em 2014, ndo
promovera reajuste da taifa, mas encaminhara algum
tipo de solucédo sustentavel que possa ser indicada
pelos estudos. Por ora, esse municipio tem buscado
trabalhar a reducéo dos custos das concessionarias —
com a retirada completa dos cobradores dos 6nibus até
0 més de abril de 2014 e a ampliacdo da qualidade do
monitoramento das concessionarias para ajuda-las a
otimizar os percursos de suas linhas —, mas acredita
gue somente a reducdo de custos ndo sera suficiente
para alcancar o equilibrio.

Também foi realcada como alternativa a busca da
otimizacao do desempenho da frota, incluindo a

implantagdo de faixas exclusivas e de corredores de
Onibus. Informou-se que a Sdo Paulo Transportes
(SPTrans) vem medindo os ganhos obtidos com as
faixas implantadas em Sao Paulo e que os dados
preliminares sugerem que a medida é capaz de
impactar positivamente a tarifa.

Um dos municipios que interveio nos debates informou
gue contratou uma empresa especializada para realizar
estudo visando a reestruturacao do transporte coletivo e
a elaboracgéo do plano de mobilidade.

CONSELHOS MUNICIPAIS E ALERTAS - Foi sugerido
gue 0s municipios que ja compuseram seus
respectivos conselhos municipais, previstos na Lei de
Mobilidade Urbana (Lei n° 12.587/12), levem até esse
Orgao os aspectos envolvidos na discussao sobre o
reajuste da tarifa. Argumentou-se, em tom de alerta,
gue a manutencao do valor das tarifas sem a adequada
correcao do valor pago as concessionarias podera
estimular a demanda e, ao mesmo tempo, provocar a
diminuicao da qualidade dos servigos.

Outro municipio, com base em observacfes recentes,
alertou sobre a possibilidade de concessionarias
buscarem meios de redugdo de custos que possam
colocar em risco a seguranca do transporte; 0 exemplo
detectado se referia ao uso pneus reformados.

Com a lembranca do caso recente de Porto Alegre,
onde, em razdo de nao haver acordo para o reajuste
salarial, a cidade ficou duas semanas sem servico
regular de 6nibus, foi sugerido que 0s municipios
paulistas acompanhem as negociacdes entre as
empresas e o0s sindicatos, tendo em vista que para a
maior parte dos municipios a data base é maio.

SECRETARIOS CONSIDERAM QUE PROJETO
DO REITUP NAO SERA APROVADO NESTE ANO

Ponderou-se no encontro que, neste ano, dificiimente
avancara no Congresso o projeto de lei que institui 0
Regime Especial de Incentivos para o Transporte Coletivo
Urbano de Passageiros (REITUP), com desoneracdo de
toda a cadeia produtiva do setor. Diferentes secretarios
afirmaram que o tema devera merecer uma discussao
especifica no Férum Paulista, mostrando que a adesao
do municipio ao sistema, na forma com esta sendo
criado, envolve complexidades para as quais 0s gestores
municipais precisam estar atentos.
O secretario de Transporte e
Transito de Jundiai, Wilson Folgozi
de Brito, elaborou um trabalho sobre
0 REITUP, apresentado no 18°
Congresso da Associacao Nacional
de Transportes Publicos (ANTP),
realizado em 2011, no Rio de
Janeiro — esse trabalho pode ser
livremente consultado no Portal da
ANTP (antp.org.br//website).

Wilson Folgozi de Brito



EDICAO 06, MARCO DE 2014 BOLETIM DOS FORUNS

MOBILIDADE URBANA

PARAAILTON, CIDADES
MELHORAM COM PLANEJAMENTO
E TRANSPORTE PUBLICO

Em seu pronunciamento na abertura da 572 Reunido
do Forum Paulista, o presidente da Associagao
Nacional de Transportes Publicos (ANTP), Ailton

Brasiliense Pires, defendeu que os municipios tratem o

tema da mobilidade urbana juntamente com a questao
do planejamento urbano. “As vezes, temos a
impressao de que as cidades, do jeito que estédo, ndo
tém mais remédio. Isto ndo é verdade! O conjunto de
obras que Guarulhos esta fazendo e que outros
prefeitos estéo realizando séo tentativas de reordenar
as cidades. Em qualquer cidade, todos os dias, tem
alguma coisa sendo demolida e alguma coisa sendo
construida. Se nés cuidarmos o planejamento do
futuro, pensando como nés vamos ordenar o espacgo
publico, poderemos e deveremaos viver em cidades
muito melhores do que aquelas que temos hoje. A
cidade precisa ter um planejamento e um dos seus

eixos pode e deve ser a questdo do transporte publico”.

Brasiliense assinalou que a Sao Paulo pdde crescer
rapidamente na primeira metade do Século XX por que
dispunha de uma rede de transporte publico eficiente. ,
“Em 1900 a cidade possuia 200 mil habitantes e em
1950 chegou a 2,2 milhées em 1950, ou seja, cresceu
dez vezes porque havia um sistema organizado de
transporte publico, caracterizado pelos trilhos da Light
e da ferrovia. O secretério Atilio Pereira falou que daqui
a pouco tempo a Linha 13 chegara a Guarulhos e
havera ainda a Linha 19 e a Linha 20, ou seja, sdo trés
as linhas de metr6 vindo para ca. E que significado
terdo essas trés linhas metroferroviarias? Que
significado terdo os corredores de dnibus que hoje
estdo sendo implantados e mais alguns que estao
sendo projetados? Eles vdo mudar o jeitdo de
Guarulhos. Vao permitir que em breve — daqui quatro,
cinco ou seis anos — tenhamos aqui uma cidade
melhor, com muito mais atrativos e de melhor
gualidade urbana”.

Falando aos secretérios e dirigentes de mobilidade

urbana, Ailton assinalou: “Precisamos negociar com 0s

prefeitos, com as Secretarias de Planejamento.
E fundamental rever os planos diretores.

A falta de planejamento no passado constitui a
principal causa de nos depararmos hoje com
cidades congestionadas e tarifas tao elevadas”.
E sublinhou que a baixa velocidade dos 6nibus,
decorrente da falta de prioridade para transporte
publico na circulagédo viaria, compde item
fundamental no custo da tarifa.

“Esse e outros fatores negativos poderao ser

olharmos néo a cidade de hoje, mas
a cidade que queremos.

a populacdo condicdes

de vida consideravelmente
melhores do que aquelas
/ que temos atualmente”.

/ Ailton Brasiliense

revertidos se ndés, daqui para a frente,

A cidade do futuro, capaz de oferecer

SECRETARIOS APROVAM
NOVO REGULAMENTO

No primeiro dia do encontro em Guarulhos, 0s
secretarios e dirigentes aprovaram o novo regulamento
do Férum Paulista, um documento com 16 artigos,
redigido com base no regulamento do Férum Nacional.

O NOVO NOME E OS OBJETIVOS - O artigo 1° da
um novo nome para o Férum Paulista: Férum Estadual
Paulista de Secretérios e Dirigentes Publicos de
Mobilidade Urbana; o nome anterior mencionava
secretarios e dirigentes de ‘transporte urbano e
transito’. Ficou definido que apesar da troca do nome
do organismo, sera mantida a numeracao das reunioes
regulares, com o que sera preservada a referéncia
histérica desses encontros. O artigo inicial também
caracteriza e define a atuacao do Férum Paulista. O
artigo 2° define os objetivos do Férum Paulista,
incluindo, entre outros pontos, a formulacéo de
propostas e a contribuicdo para implantagcéo de
politicas publicas para o setor.

ESTRUTURA ORGANIZACIONAL - O artigos 3°, 4° e 5°
tratam da estrutura organizacional do Férum Paulista,
gque passa a ser composta pela presidéncia; duas vice-
presidéncias, concernentes as areas de transportes e
de transito; coordenadorias regionais e uma secretaria
executiva, exercida pela Associacéo Nacional de
Transportes Publicos (ANTP), além de uma
coordenadoria executiva, que redne o presidente, os
vices e os coordenadores regionais.

ELEICOES - O artigo 6°, com nove paragrafos,
regulamenta as eleicdes para presidente, vices e
coordenadores regionais, estabelecendo os critérios
para o processo de escolha, mandatos de dois anos
com possibilidade de uma reconducao, e alternativas
para casos de vacancias. Um dispositivo define a
necessidade de inscricdo com antecedéncia de
candidatos, deixando aberta a possibilidade de que
uma chapa se defina na préopria reunido de eleicao,
caso nao se registrem candidaturas prévias. Na
eventualidade de vacancia do posto de presidente, o
regulamento determina que a eleicdo do substituto
aconteca na reunido seguinte, em processo conduzido
pelo vice-presidente de transportes. De acordo com o
Artigo 7°, os coordenadores regionais deverao ser
definidos até a segunda reunido da nova gestao do
Forum Paulista.

CRITERIOS PARAAS REUNIOES - O Artigo 8°, com
cinco paragrafos, diz respeito a realizacdo das
reunides ordinarias do Férum Paulista. O Artigo 92, com
trés paragrafos, estabelece como os municipios
poderéo pleitear a condi¢céo de sede de uma reuniéo,
suas obrigacdes e prerrogativas, € como se dara o
processo de deliberacdo nesses encontros.

COMPETENCIAS - Os dispositivos constantes do
artigo 10 ao artigo 15 definem as competéncias do
presidente, dos vices, dos coordenadores regionais e
da secretaria executiva.

VIGENCIAIMEDIATA - O artigo 16 definiu que o
regulamento aprovado tivesse vigéncia imediata.
Aintegra do regulamento pode ser lida no portal da ANTP.
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SESSOES TECNICAS

EM DEBATE, ESTACIONAMENTO
ROTATIVO, CONTROLE DA FROTA E TAXIS

A julgar pelo que aconteceu em sessoes especificas da
562 Reunido do Forum Paulista, realizada em Sao Paulo,
em novembro de 2013, e na 572 Reunido, desenvolvida
em Guarulhos, em fevereiro de 2014, a questao da
estruturacado legal e operacional dos taxis € um tema cujo
debate esta apenas no inicio entre secretarios e
dirigentes paulistas de mobilidade urbana. Muitas das
davidas surgiram apos a entrada em vigor da Lei 12.865/
13, que, por meio de seu artigo 27, modificou o artigo 12
da Lei de Mobilidade Urbana (Lei 12.587/13), passando a
caracterizar o txi como um servico de utilidade publica
em vez de um servico publico.

No encontro em Guarulhos, o principal ponto de
discusséo foi a possibilidade de haver licitagdes que,
de alguma forma, privilegiem os auxiliares ou
prepostos — motoristas que ha varios exercem a
profissdo de taxista com carros dos titulares dos
alvaras. Edmilson Sarlo, conhecido como Americano,
presidente da Cooperativa de Taxi do Aeroporto
Internacional de Guarulhos (Guarucoop), defendeu que
os alvaras sejam licitados dentro da categoria. Contudo,
de modo geral, os debates — que contaram com
participacdo de Daniel Telles Ribeiro, diretor do
Departamento de Transporte Publico da Prefeitura de
Sao Paulo; Wilson Folgozi de Brito, secretario de
Transportes e Transito de Jundiali, e de Jair Alexandre
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Gongalves, gerente técnico de Cadastro e
Processamento, da Secretaria de Transporte e Transito
de Guarulhos — evidenciaram a dificuldade de se
estabelecer legalmente o completo direcionamento de
uma licitagdo para aqueles que ja exercem a atividade.

ESTACIONAMENTO ROTATIVO - Duas apresentacoes
marcaram o debate sobre estacionamentos rotativos. A
diretora de Transportes, da Secretaria de Transportes e
de Transito de Guarulhos, Sandra Zaith, descreveu as
caracteristicas do estacionamento rotativo eletrénico em
seu municipio. O sistema tem 1.174 vagas
convencionais, 41 para idosos e 28 para deficientes,
num total de 1.243 vagas.

Athanasia Janet Michapoulos, diretora da Secretaria
Municipal de Transportes e Transito de Sdo José dos
Campos, apresentou o sistema de estacionamento
rotativo daquele municipio do Vale do Paraiba, que
contabiliza mais de 673 mil habitantes e cuja frota supera
a marca de 390 mil veiculos.

CONTROLE DA FROTA - Na abertura dos trabalhos do
segundo dia, Silvio Roberto Lima, diretor de Transito de
Indaiatuba fez uma apresentacdo sobre sistema de
controle de Informagéo da frota implementado em seu
municipio. Na mesma sessao, o diretor de Negocios
para a América Latina da empresa Clever Devices,
Mauricio Consulo, fez uma apresentacao a respeito da
atuacao dessa organizacéo que tem sua sede global em
Nova lorque, nos Estados Unidos, e é provedora de
sistemas de informacgdes digitais, sistemas de
Inteligentes de Transporte (ITS) e com solucdes para
Onibus inteligentes desde 1988.

UMA EXPLANACAO A RESPEITO DO REGIME DIFERENCIADO DE CONTRATACAO

O agente de Fiscalizacdo Financeira do Tribunal de
Contas do Estado de S&o Paulo Estevan Fanton fez
uma explanacéo a respeito do Regime Diferenciado de
Contratacdo (RDC), instituido pela Lei Federal 12.462/
11. O tema j& foi objeto de uma reuniéo tematica
especifica do Forum Paulista, realizada em 2013. O
RDC foi inspirado nas regras de contratacdo da Unido
Europeia, Estados Unidos e nas diretrizes da
Organizagéo para a Cooperagéo e Desenvolvimento
Econémico (OCDE), e, ainda na legislacdo que
disciplina no Brasil as contra¢des por meio do pregao.
Trata-se de um novo regime licitatorio, visando tornar as
licitagcbes do Poder Publico mais rapidas e com maior
eficiéncia, garantindo a transparéncia e o
acompanhamento pelos 6rgaos de controle.

Fanton explicou que, inicialmente, o RDC foi instituido
para atender licitacdes e contratos da Copa das
Confederacoes e Copa do Mundo de 2014, bem como
dos Jogos Olimpicos e Paraolimpicos de 2016. Em
2012, trés leis federais expandiram o alcance do regime
para outros programas federais.

Durante a apresentacao, o agente fez um historico e
tragou um quadro comparativo entre aspectos
inovadores do RDC frente a procedimentos previstos
na Lei de Licitacbes (Lei 8.666/93), focalizando os
seguintes pontos: contratacao integrada, remuneragéo
variavel, inverséo de fases, parcelamento e contratagcdo
simultanea, fase Unica de recursos, pré-qualificagdo,
proposta vencedora e orgcamento sigiloso.
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PROPOSTO UM NOVO FORMATO PARAO
RODIZIO NACIDADE DE SAO PAULO

O diretor de Planejamento da Companhia de Engenharia
de Trafego de Séo Paulo (CET-SP), Tadeu Leite
Duarte, levou a 572 Reunido do Férum Paulista
informacdes sobre a ampliacdo do rodizio na capital
paulista, conforme proposta discutida em 15 de janeiro
de 2014 no Conselho Municipal de Transporte e Transito.

Ele explicou que o rodizio, vigente desde meados dos
anos 1990, é periodicamente avaliado pela CET-SP
guanto a sua eficacia. Em 2011, foi realizada uma
dessas avaliacOes para verificar se haveria
necessidade ou ndo de mudancas nas condicdes de
funcionamento da sistematica, tendo sido mantidas as
condicdes atuais: cinco dias por semana; a cada dia
com duas placas ndo podem circular das 7 as 10h e
das 17h as 20 h.

Em 2013, houve nova avaliacao; e, nela, com base
simulacéo feita por meio de um software especifico e

utilizando dados da Pesquisa Origem-Destino do Metro-

SP, empregou-se um indicador que mostra o nivel de
‘incomodidade’ causada as pessoas que vao se
submeter ao rodizio e o grau de eficiéncia de diferentes

alternativas para mudancas nas condi¢fes do rodizio. A

ideia era identificar entre oito possibilidades — incluindo
a sistematica em vigor — aquela que tornaria o rodizio
paulistano mais eficiente.

Leite Duarte explicou que, mantidas as condi¢des
vigentes, o indicador teria o valor 1; se, em uma
alteracdo das condicdes do rodizio, o indicador
apresentasse valor superior a 1, a simulacao
demonstraria que o beneficio seria maior que a
‘incomodidade’, e se, por outro lado, o valor fosse
inferior a 1, evidenciaria que a ‘incomodidade’
seria maior que o beneficio.

Para realizac@o do conjunto de testes, foi recalibrada a
matriz, considerada a diretriz de prioridade ao
transporte coletivo, pois, em 2013, a nova gestéo
municipal implantou 300 km de faixas exclusivas para o
transporte publico. Feitas as simulagfes, chegou-se a
conclusdo de que manter duas placas por dia seria a
melhor medida, desde que fossem incluidas no rodizio
as vias arteriais, alternativa que alcancou indice 2,350,
superando todas as outras alternativas testadas, em
especial, a que previa a proibicdo da circulacao de trés
placas por dia, que obteve o indice 1,541, e que sugeria
a proibicéo de quatro placas, que alcancou indice 1,575.

AREA DE RESTRICAO - A area de restricio proposta é

de 150 km2, correspondente a area do Minianel central
da cidade, mais 371 km lineares de vias: 338,5 km de
vias arteriais | (91%), 25,4 km de vias arteriais Il (7%) e
7,1 km de vias com outras classificagdes,
considerando 35 eixos viarios fora do Minianel. Sera
permitida a circula¢é@o entre os bairros, ja que o projeto
prevé como possivel que as vias arteriais incluidas na
restricdo sejam cruzadas normalmente nos trechos
gue estiverem fora do Minianel. A CET-SP planeja
também a aplicacdo de um sistema de sinalizacao
apropriado ao rodizio e incrementar a fiscalizacao
eletrbnica para coibir infragdes.

ENERGIAINTELECTUAL E FINANCEIRAPARA
MELHORAR O DESEMPENHO DOS ONIBUS

Como coordenador da sessao que reuniu 0s
diretores da CET-SP (veja a outra matéria na pagina
7), 0 superintendente da ANTP, Luiz Carlos Mantovani
Néspoli, comentou as informagdes apresentadas.
Disse, inicialmente, que os investimentos que vém
sendo feitos para melhorar o desempenho dos
Onibus no viario representam apenas uma peguena
parcela de tudo o que foi historicamente investido
para beneficiar os automéveis, como demonstram
dados do Sistema de Informacgéo sobre Mobilidade
Urbana mantido pela ANTP.

O dirigente afirmou que muitas cidades brasileiras,
sobretudo aquelas gue aderiram ao processo de
municipalizacao do transito definido pelo Cadigo de
Transito Brasileiro, contam com respeitavel
capacidade intelectual e técnica formada durante
muitos anos e cuidam muito bem do transito mas
nunca antes haviam direcionado o olhar para o
transporte coletivo. “Ha em nosso Pais uma espécie
de mantra: vivemos repetindo ‘transporte coletivo &
precario’, ‘transporte coletivo é ruim’... Mas estamos
acostumados a tratar o transporte coletivo como um
cachorro vira-latas, que vive de restos. Porque nao
colocar energia intelectual e financeira para resolver o
problema?”, indagou Néspoli, prosseguindo: “O que
todos vimos nestas exposi¢ées aqui, € 0 que temos
presenciando na capital paulista é justamente a
colocacéo de uma consideravel capacidade
intelectual e técnica, aprimorada em 36 anos de
historia da CET-SP para fazer o 6nibus andar”.

Ele reforcou: “Onibus anda se tiver inteligéncia.
Desde meados dos anos 70, a CET-SP organiza o
trafego da cidade com inteligéncia, com tecnologia;
se nado fosse dessa maneira, a situacéo estaria bem
pior. Pois o 6nibus também precisa de tecnologia. Ele
n&o vai melhorar se ndo houver infraestrutura e se
nao houver alguém olhando a infraestrutura”.

Luiz Carlos Mantovani Néspoli assinalou que observar
e cuidar da infraestrutura € fundamental e
indispensavel, sublinhando que essa medida apenas
ndo basta. “Depois da infraestrutura, hé outras coisas
de que o 6nibus precisa: informagéo no ponto, para
orientar os usuarios; calgadas decentes,
regularidade, pontualidade, tratamento adequado ao
usuario, mas isso nao pode ser implantado se ndo
houver infraestrutura”.

Ele concluiu, assinalando: “Inicialmente, é preciso
garantir a infraestrutura; depois, assegurar a
possiblidade de exercer controle sobre essa
infraestrutura, e, entdo, ganhar condicdes de adotar
todos os instrumentos de qualidade para atrair novos
usuarios para o servico de transporte coletivo por
Onibus. Seguramente, € possivel atrair uma parcela
da populagéo que usa o automovel. Nao sera possivel
atrair a todos porque sabemos que, do ponto de vista
do conjunto de qualidades, o automovel, é invencivel.
Mas, seguramente, é preciso ficar claro para todos
gue o automével nao pode ser o Uinico meio para
fazer viagens quotidianas em nossas cidades”.
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PRIORIDADE PARAO TRANSPORTE
COLETIVO COMAIMPLANTACAO
DE FAIXAS EXCLUSIVAS

Priorizar o transporte coletivo com a implantacao de vias
segregadas ou faixas exclusivas para énibus; criar uma
rede integrada de corredores e outros modos de
transporte; promover 0 aumento crescente da
mobilidade urbana através da I6gica do transporte
coletivo publico e investir na infraestrutura do sistema
viério principal de ligacdo centro-bairro. Esses séo
pontos do programa municipal de transporte na capital
paulista, segundo assinalou em sua exposi¢éo na 572
Reunido do Férum Paulista o diretor de Operacbes da
CET-SP, Mauricio Régio. Ele acrescentou que o
programa também visa favorecer o aumento da oferta
de empregos em regides periféricas, estabelecer
prioridades ao atendimento a Zona Leste e a Zona Sul,
as mais populosas da cidade.

O dirigente abriu sua exposic¢ao informando que a capital
paulista contabiliza 18 milhdes de viagens motorizadas
por dia, das quais 10,1 milhdes por transporte coletivo
(56%) e 7,9% (44%) por veiculos particulares, sobretudo
autos e motos. E ressaltou que os 15 mil dnibus, com
8,2 milhdes de viagens todos os dias, compdem o Unico
modo de transporte coletivo presente em todo territorio
da cidade, com uma infraestrutura que compreende 29
terminais, 130 km de corredores para veiculos com
porta a esquerda e 1.270 linhas.

Ele salientou que apesar de toda a importancia para a
mobilidade das pessoas na maior cidade do Pais, os
Onibus de linha, com veiculos que transportam em
média 71 passageiros, ocupam somente 0,6% do viario
em horérios de pico, enquanto os carros, que
transportam em média de 1,4 passageiro por viagem,
ocupam de 78,5% das vias, e as motos, que transportam
em termos médios de 1,1 passageiro por viagem, ocupam
7,5% das vias. Nos Ultimos quatro anos, houve aumento de
15% da frota de veiculos na cidade, com acréscimo de
900 mil veiculos, e, concomitantemente, registrou-se
sensivel queda de velocidade dos 6nibus: 10% no pico
da manhé e 17% no pico da tarde.

Régio explicou que a nova diretriz de agao considera a
gestédo por corredores de trafego, com énfase no
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Faixa exclusiva em uma das principais
avenidas de S&o Paulo

[Foto: Fabio Arantes/Secom/Prefeitura

de Sé&o Paulo].

transporte coletivo em todo 0 municipio, por meio de
procedimento que torna possivel realizar a gestéo do
corredor e de sua ‘bacia’ de influéncia em uma unica
geréncia da CET-SP com um Unico ‘gestor de
corredor’, o que favorece a analise integral e tratamento
uniforme da segurancga e mobilidade ao longo de toda
extenséo do corredor.

METAS E NUMEROS - As metas definidas para a nova
sistematica compreendem o aumento da velocidade
média dos 6nibus para 25 km/h nos principais
corredores e a reducdo do numero de viagens de
automoveis, com queda de 20% no indice de lentiddo; a
implantacdo de um processo de gestao do
conhecimento por meio da ampliacéo do
monitoramento e de indicadores especificos que
afetem a mobilidade; a implementar medidas
operacionais voltadas ao transporte coletivo,
considerando novas faixas exclusivas e reversiveis.
Também se procura Identificar os pontos de lentidéo
nos corredores de 6nibus, Intensificar a fiscalizac&o
nos corredores de 6nibus, analisar os pontos de 6nibus
sob o enfoque da fluidez e seguranca viaria.

Em 2013, foram implantados 300 km de faixas
exclusivas a direita, num total de 192 trechos, a um
custo total de R$ 15 milhdes, correspondendo, portanto
a R$ 50 mil em média para cada quildbmetro. De acordo
com Régio, em termos gerais, as faixas exclusivas
propiciaram ganho de 47,2% na média de velocidade
dos 6nibus, que passou de 14,2 km/h para 20,9 km/h.
Ele disse que cerca de trés milhdes de usuarios do
transporte coletivo foram beneficiados com economia
de tempo nas faixas exclusivas, significando ganho
individual de 38 minutos por dia e ganho geral de 1,9
milhdo de horas por dia. Houve também recuperacao
de demanda, pois o sistema 6nibus recebeu 20 mil
pessoas a mais por dia. Conforme ainda dados
mostrados pelo dirigente, 93% dos paulistanos s&o
favoraveis as faixas; entre os usuarios frequentes de
carro, o apoio também significativo: 86%.

OUTROS PLANOS - Mauricio Régio informou que esta
em elaboracéo o que vem sendo chamado de DNA das
Linhas de Onibus, com um detalhamento completo de
todo o sistema, o que significa a manutencéo de um
banco de dados com informacg@es sobre as linhas de
Onibus, veiculos, vias e outros insumos da operacao.
“N&o existe engenharia sem dados. Sem dados, o0 que
temos € o achismo, e achismo numa cidade como S&o
Paulo € perigoso”, disse. Esse sistema vai produzir
informagdes para subsidiar o trabalho dos técnicos,
fornecendo relatérios e estatisticas.

O dirigente da CET-SP falou também sobre transporte
noturno na cidade, mostrou a proposta de ampliacéo do
sistema de cameras para vigilancia dos corredores e a
revitalizacdo semaforica da cidade, tendo como
prioridade o transporte coletivo.
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