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Resumo

Localizada na Regido Metropolitana do Cariri, sul do Ceard, Barbalha é conhecida
pelo seu patrimonio cultural e apresenta consideravel numero de edificagcdes histéricas
(séculos XVIII e XX) que permanecem preservadas até hoje. A cidade, fundada em 1778,
realiza a maior festa cearense de Santo Antonio, seu padroeiro: no evento acontece o ritual
do pau da bandeira, patrimbnio imaterial do Cariri € que se encontra em processo de
registro pelo IPHAN para entéo tornar-se patrimdnio cultural brasileiro.

A cidade recebe varios visitantes anualmente, principalmente em junho, por conta da
festa de Santo Anténio. Além do tradicional carregamento do pau, diversos grupos regionais
se apresentam. Aliado ao cunho religioso, também tornam Barbalha uma referéncia:
balnearios com fontes naturais; Floresta Nacional do Araripe; grandes hospitais (Séo
Vicente de Paulo e o Santo Antdnio); Universidade Federal do Cariri, UFCA, campus
Medicina.

Elaborar um diagnéstico acerca da acessibilidade em um trecho do centro de
Barbalha é o objetivo geral desta pesquisa e somam-se a ele 0s seguintes objetivos
especificos: contribuir com o projeto de uma rota acessivel no entorno das igrejas da Matriz
e do Rosario, tornar o Centro um ambiente mais atrativo e promover a qualidade de vida dos
seus usuarios. Tal recorte espacial foi escolhido por possuir grande fluxo de pedestres, uma
vez que 0 mesmo possui diversos equipamentos urbanos e espacos publicos.

A metodologia constituiu-se na identificacdo e caracterizacdo da area de estudo:
apés a andlise da area, o segundo passo foi compor um levantamento das barreiras
encontradas no trajeto e identificar onde se encontram espacos publicos, equipamentos
urbanos e habitagbes por meio do software ArcMap. Posteriormente, foi proposta uma rota
acessivel como maneira de contribuir para a renovagdo do centro garantindo o direito a
cidade para todos, melhorando a sua acessibilidade e mobilidade e promovendo a
cidadania.

Palavras chave: Barbalha, acessibilidade, patrimdnio histérico
Introducéo

As cidades sdo compostas por varias camadas de tempo expressas ndo s6 nas suas
edificacdes, mas também nos seus espacos publicos. Desde as pequenas aglomeracdes
urbanas da antiguidade as metropoles contemporaneas as cidades sempre concentraram
importantes funcdes sociais, econdmicas e administrativas em determinados espacos que
se consagraram um referencial a sua populacdo. Logo, é possivel entender o bairro de
origem da cidade ndo s6 como centro histérico nos dias atuais, mas também o local de
legado da populagdo que mantem vivo o testemunho de varias épocas.

A discussdo contemporanea sobre intervengbes em centros historicos,
especialmente nos situados em areas urbanas, reafirma que estes devem ter como objetivos
ndo apenas conserva-los, mas também de reinseri-los nas dindmicas atuais de seus



respectivos conjuntos urbanos. Portanto, promover o pleno acesso aos sitios de
preservacado histérica é uma das possibilidades de fazé-los cumprir com a fungcdo memorial
de sua respectiva sociedade, embora ainda seja um desafio implementar solucées que
garantam a locomocdo e consigam ser consistentes com os padrdes historicos exigidos
pelos érgéos legais.

Para compreender como funciona a circulacdo em centros histéricos e como este
pode ser um recurso que promova a conservacdo € necessario entender os conceitos de
mobilidade urbana e acessibilidade, que encontram-se conectados nesse contexto. A
mobilidade garante o deslocamento e a acessibilidade promove o pleno alcance aos
espacos publicos e privados, que pode ser feitos de diversas formas.

Mobilidade urbana é uma caracteristica das cidades e pode ser compreendida como
a condicdo em que se realizam os deslocamentos de pessoas e cargas no espaco urbano
(inciso 1l do art. 4° da Lei n° 12.587/12), ou seja, relaciona-se com as o estado das vias de
acesso e as viabilidade de circulacdo. Para fins deste trabalho, entende-se ainda no ambito
da sustentabilidade a mobilidade urbana como um conjunto de politicas de transporte e
circulagcdo que tem por objetivo promover acesso amplo e democréatico ao espag¢o urbano
por meio de modos ndo motorizados e coletivos a fim de ser socialmente inclusiva e sem
gerar segregacao espacial.

A partir da compreensdo de mobilidade urbana é possivel entdo compreender o
conceito de acessibilidade. Este tltimo se refere a integragéo de pessoas com deficiéncia na
sociedade por meio dos programas de reabilitacdo apés a Primeira Guerra Mundial. Antes
dessa data, pessoas com mobilidade reduzida por meio de alguma carasteristica fisica
encontravam-se marginalizados com o minimo de convivio social. Contudo, promover
dignidade as pessoas com deficiéncia continua sendo uma questdo social: segundo a
Organizacdo Mundial de Satde (OMS), uma em cada sete pessoas’ vive com algum tipo de
defiéncia no mundo e essa caracteristica aumenta em um tergo os custos dessas pessoas.

Entretanto, h4 um novo ponto de vista que ultrapassa esse modelo fisico de
deficiéncia e alcanca o social, pois é possivel que uma limitagdo de mobilidade aconteca de
forma temporaria ocasionada pelos mais diversos motivos. Por exemplo: uma mulher
gravida; uma pessoa com carrinho de bebé, carregando um carrinho de compras ou até
mesmo objeto de grande porte; obesos, idosos, criancas e etc. Tais pessoas encontram-se
utilizando os espacos publicos e necessitam de atencdo especial para realizarem seus
trajetos.

Nos dias atuais, por meio do conceito de inclusdo, a acessibilidade € um termo
utilizado para se referir a todas as pessoas e exige mais do que adaptacdes nos espacos de
uso coletivo e privado. Por isso, o desenho universal tem se mostrado uma eficaz
metodologia de projeto pois tem o objetivo de promover o acesso democrético desde a
concepcdo dos espacos, evitando, assim, intervencdes posteriores. E nesse contexto que a
discussdo sobre intervengBes de acessibilidade em centros historicos surge, pois estes
espacos foram concebidos sem levar em consideracdo o uso por pessoas com deficiéncia e
atualmente precisam responder as necessidades do uso contemporaneo para entao
contemplar todas as pessoas.

O objeto desta pesquisa € o Centro de Barbalha, uma das trés maiores cidades do
Cariri, sertdo do Ceara. A cidade conta com um centro histérico com significativa quantidade
de imoveis historicos, alguns ja bastante descaracterizados. O bairro também conta com um
polo universitario e hospitais, sendo um grande local de passagem de pedesdestres e
veiculos. Portanto, dificuldades relacionadas a acessibilidade no local dificultam os trajetos
dos moradores e dos habitantes de Barbalha que utilizam os mais diversos servicos que o
bairro oferece. Sem contar o turismo, ja que o Centro é um espaco de grande relevancia na
regido.

A leitura de autores especialistas em suas respectivas areas de estudo foi de
fundamental importancia para a compreenséao dos temas a fim de gerar diadlogos entre eles,

! Dados de 2011 segundo o site da ONU Brasil, disponivel em

<https://nacoesunidas.org/acao/pessoas-com-deficiencia>, acesso em 12 de julho de 2017.
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ja que uma bibliografia que contemple os dois é escassa. Outro aspecto fundamental foi
verificar os dispositivos legais sobre os temas para identificar como os 6rgdos competentes
tratam a acessibilidade urbana e especificamente em projetos voltados a sitios histoéricos.
Além disso, um diagnostico da area foi levantado sob o ponto de vista de uma rota
acessivel, identificando pontos de interesse e que contemplem 0s usos institucional, de lazer
e turistico da referiada area.

Rota acessivel, segundo a NBR 9050 (2015) é um trajeto initerrupto, sem obstaculos
e com sinalizagdo, que liga ambientes externos ou internos em edificagbes e no espago
publico, que pode ser utilizado com autonomia e seguranca por qualquer pessoa. Por meio
desta rota foi possivel levantar barreiras arquitetdnicas e urbanisticas comuns ao restante
do bairro para propor melhorias, estabelecida em paralelo ao depoimento de alguns
deficientes que frequentam (ou ndo) o Centro.

A escolha do trajeto apresentado ndo foi simples, pois necessitava apresentar no
mesmo percurso fatores de ordens fisicas, sociais e urbanisticas. Por meio de um
diagnostico e de uma proposta de melhorias foi possivel estabelecer diretrizes que
contemplem ndo apenas o Centro Histérico de Barbalha, mas também outros sitios
historicos de caracteristicas semelhantes.

Tal recorte espacial foi escolhido por possuir grande fluxo de pedestres, uma vez que
possui diversos equipamentos urbanos e espacos publicos. Escolas, faculdade, hospitais,
posto de saude, farmécias, igrejas e pragas sdo alguns exemplos dos usos presentes no
trecho.

O trajeto inicia na Rua Divino Salvador, nas imedia¢cdes da UFCA (Ponto de 6nibus).
Segue pela Rua Major Sampaio, passando pela Igreja do Rosario e pela Praca Dr. Jodo
Figueiras Teles, conhecida por Praca Brasilia, até chegar no Hospital S&o Vicente de Paulo.
Seguindo pela Avenida Coronel Jodo Coelho chega-se a Rua Neroly Filgueira por meio da
Rua Pero Coelho.Vira na Rua da Matriz, passando pela Igreja da Matriz e pelo Colégio
Nossa Senhora de Fatima. Continuando na Rua da Matriz, no sentido contrario, chega-se a
Rua do Vidéo até novamente passar pela Igreja do Rosério e dobrar na Rua Sete de
Setembro, finalizando o percurso.
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Figura 1. Rota acessivel para trajeto escolhido no Centro de Barbalha. Fonte: Autoras, 2019.
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1 Diagnasticos, proposicoes e resultados
1.1 Barbalha

A cidade de Barbalha localiza-se ao sul do estado do Ceara, fazendo fronteira com o
estado de Pernambuco (figura 10 a). Possui area de 569,5Km? (IPECE, 2017), da qual
apenas 24,69Kmz2 corresponde a zona urbana do municipio (figura 10 b). Conta com uma
populacdo de 55.323 habitantes (IBGE, 2010). Juntamente com oito municipios compde a
Regido Metropolitana do Cariri (RMC), distando aproximadamente 600Km das capitais
Fortaleza e Recife. A RMC é a segunda regido urbana mais expressiva do estado, tendo em
vista o desenvolvimento das suas cidades principais: Juazeiro, Crato e Barbalha.

Segundo informagBes do PDDU do municipio (2001), Barbalha era distrito do Crato,
tendo sido desmembrada em 1846. No entanto, apenas em 1876 a vila foi elevada a cidade.
Originada nas terras do casal Francisco Magalhdes Barreto Sa e Ana Polucena de Abreu
Lima que fundaram a cidade e inauguraram a Capela de Santo Anténio de Barbalha, hoje
Matriz de Santo Antbnio. Assim desenvolveu-se o primeiro ndcleo urbano da cidade,
atraindo moradores de outras cidades e viajantes. Assim, a religiosidade foi se fortificando
em Barbalha. Atualmente, em meados do més de junho acontece a festa do Pau da



Bandeira de Santo Anténio, para comemorar o dia do seu padroeiro. Outro fator que
contribui com o turismo religioso € a proximidade com Juazeiro do Norte e a devocdo ao
Padre Cicero.
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Figura 2: Localizacdo do municipio de Barbalha: a) localizacdo da cidade no estado do
Ceard; b) Limite municipal com destaque para a delimitagdo da zona urbana do municipio,
em amarelo. Fonte: Autoras, 2019.

Durante anos a cidade foi conhecida como “verdes canaviais” devido a cultura
canavieira desenvolvida na regido gracas as terras férteis do vale do Cariri e a abundancia
de &gua, sendo criados inUmeros engenhos.

O municipio esta inserido na bacia hidrografica do Rio Salgado e seu relevo é
marcado principalmente pela Chapada do Araripe. Por ser uma bacia sedimentar, existe a
formacdo de aquiferos onde existem diversas fontes de agua. Essa caracteristica, € um
atributo que encanta os turistas, pois a cidade possui varios balnearios com fontes naturais.
Outra particularidade do municipio diz respeito a vegetagéo, possuindo uma diversidade que
abrange carrascos e florestas caducifélia e subcaducifélia (IPECE, 2017). Dentro do seu
territério encontra-se também parte da Floresta Nacional do Araripe. Outro marco para a
cidade é a presenca de grandes equipamentos publicos como os hospitais Santo Antdnio e
0 Séo Vicente e Universidade Federal do Cariri — campus medicina, conferindo a cidade o
reconhecimento no setor da saude.

1.1.1 Evolucéo

As primeiras ocupagdes se desenvolveram no entorno da capela inaugurada pelos
fundadores da cidade, no atual bairro centro. As edificagcbes concentraram-se formando um
trapézio em volta da igreja e da pracga, configuracao tipica das cidades do século XVIII,
algumas edifica¢cdes publicas compunham também o cenario. O tragado tinha orientacéo
NE/SO — NO/SE e seu crescimento ocorreu no sentido sudeste. Em 1860 foi dado inicio a
construgcdo da Igreja do Roséario que foi finalizada s6 em 1921. A igreja atraiu diversos
moradores e tornou-se o principal vetor de expansao urbana dessa época.

Como tentativa de ligar a Igreja do Rosério a Matriz, foi criada a Rua do Vidéo. Com
uso residencial, ela comporta um nimero consideravel de edificaces histdricas. Conquistou
um status importante que carrega até hoje, possuindo grande visibilidade em festejos
religiosos.
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Figura 3: Evolucéo urbana de Barbalha. Fonte: PDDU Barbalha, 2001.

Por muitos anos a cidade se restringiu aos bairros centro e rosario. Entretanto, com a

chegada do Ginasio Santo Antdnio e do Colégio Nossa Senhora de Fatima, no ano de 1950,
comecou a atrair pessoas de outras cidades. Em 1970, a implantacdo do Hospital S&o
Vicente de Paulo repercutiu na vitalidade do centro, contribuindo para seu adensamento.
O éxodo rural provocado pela crise na agricultura, conferiu o crescimento da cidade e deu
origem ao bairro Vila Santo Antbnio, hoje Santo Antdnio. Em 1969, surge o bairro Alto da
Alegria, como forma do governo controlar o déficit habitacional, contrariando a tendéncia
natural de expansao no eixo sul, seguindo a mesma orientag&o surgiu o Buriti, bairro popular
sem infraestrutura. Com a implantacdo da industria de Ceramica do Cariri (CECASA) e da
Industria Barbalhense de Cimento Portland (IBACIP), ha o desenvolvimento do bairro Buriti
e o0 surgimento do loteamentos das Malvinas e da Bela Vista em resposta da demanda das
inddstrias.

Na figura 2 pode-se perceber que a evolu¢do urbana do municipio ocorreu desde
meados do século XVIII, com a primeira aglomeracéo urbana. Desde entéo a cidade evolui e
surgem novos bairros e loteamentos. O padrdo do desenho urbano da cidade apresenta o
tracado das ruas ortogonal, embora haja adequacao, em alguns momentos, a topografia
acidentada. Desta forma, principalmente no bairro centro, existem ruas mais sinuosas.
Considerando os bairros de formacao tardia, estes apresentam uma configuragéo tipica de
favelas urbanas. Isto é proveniente da falta de investimento do poder publico com relacéo a
infraestrutura do espaco.

A forma da cidade de configurou linearmente em forma de “T”, delimitada
principalmente por fatores geograficos. Com a necessidade de expansdo do ndcleo urbano



foram surgindo bairros periféricos que marcaram descontinuidades na morfologia do espaco:
areas adensadas permeadas de vazios urbanos, gerando maiores gastos de infraestrutura e
maiores deslocamentos pela populacdo, fruto da especulacdo imobilidria e da falta de
planejamento urbano.

1.1.3 O Centro de Barbalha

O centro da cidade de Barbalha foi escolhido para o desenvolvimento do estudo por
ser o mais antigo da regido e apresentar caracteristicas intrigantes. Possui uma
conformacdo morfoldgica decorrente de varias épocas, sendo considerado o centro historico
do municipio, o que influenciou sua configuracao morfolégica atual. Constitui um exemplo do
desenho urbanos da cidade no passado, com muitas edificacdes preservadas, além de
mantidas as vias com pavimentacdo de pedras. E uma regido bem servida de infraestrutura,
com variedade de uso e ocupacdo do solo, com a prestacdo de servicos que inclui
comércios, habitacdes, equipamentos de educacao, de saude, religioso e de lazer.

Figura 4: Mapa de Cheios e Vazios do Bairro Centro, Barbalha — CE. Fonte: GirLegenda Jracao:
Autoras, 2019 .
2. O centro histérico e a acessibilidade I creios

:’ vazios

Segundo Fernando Carrién, o centro histérico € “un espacio publico por excelencia, y
por tanto, un elemento articulador de la ciudad, lo cual le convierte — por si y ante si - en un
grande projeto urbano” (2010, p. 89). O autor também afirma que o nascimento dessa
centralidade nasce quando a cidade comeca a se expandir, ou seja, quando novos bairros
surgem e o primeiro deles se torna referéncia para a populagdo como lugar de origem da
vida urbana, mesmo com o surgimento de outras centralidades. Portanto, centro historico,
em algum momento, foi um espaco que contava com privilégios de concentrar acervo
edificado, infraestrutura e equipamentos consolidados em uma determinada sociedade.

Tais bairros ndo surgiram com a preocupacdo de serem acessiveis a todos o0s
habitantes de sua comunidade. As cidades ndo contavam com nenhum tipo de preocupacéo
a pessoas com mobilidade reduzida porque tais individuos sequer tinham quaisquer tipo de
vida social. Entretanto, apos as grandes Guerras Mundiais, tais pessoas voltaram a usar a
cidade e precisavam de um espaco adequado as suas necessidades, para que 0S mesmos
transitassem livremente sem auxilio de terceiros.



Acessibilidade em sua esséncia significa promover o acesso para que um bem ou
lugar seja utilizado. Para o Michaelis Moderno Dicionario da Lingua Portuguesa, a palavra
vem do latim accessibilitate e quer dizer “facilidade no acesso” (MICHAELIS, 2016). A NBR
9050 assim define acessibilidade como a “possibilidade e condicédo de alcance, percepc¢éo e
entendimento para a utilizagdo com seguranca e autonomia de edificacbes, espaco,
mobiliario, equipamento urbano e elementos” (ABNT, 2015). Tal termo também ¢é
comumente relacionado a deficiéncia e mobilidade, a exemplo da lei N° 10.098, de 19 de
dezembro de 2000, que assim o define como

“a possibilidade e condicdo de alcance para utilizacdo, com
seguranca € autonomia, dos espacos, mobilidrios e
equipamentos urbanos, das edificacdes, dos transportes e
dos sistemas e meios de comunicacédo, por pessoa portadora
de deficiéncia ou com mobilidade reduzida”.

A génese do uso desse termo para se referir a condicdo de acesso das pessoas com
deficiéncia encontra-se na origem dos servicos de reabilitacdo fisica e profissional no fim
dos anos 1940. Na década seguinte, por meio da pratica da reintegracdo de adultos
reabilitados na vida familiar, no mercado de trabalho e na comunidade em geral,
profissionais perceberam que barreiras arquitetbnicas nos espacos urbanos, nos edificios,
residéncias e nos meios de transporte coletivo dificultavam a eficiéncia do seu trabalho.
Nascia entdo o periodo da integracdo, que duraria os proximos quarenta anos até ser
substituido aos poucos pelo periodo de inclusao.

Obstéaculos, principalmente os fisicos, encontrados nos espagos e equipamentos ao
longo dos percursos ndo sé das pessoas com deficiéncia impossibilitam que as mesmas
deixem de expressar suas habilidades e, especificamente neste estudo, de conservar o
ambiente por meio da livre circulagcéo. Portanto, eliminar as barreiras por meio da legislacéo,
da promocdo de instalacdes adequadas, do projeto arquitetdbnico e urbano acessivel &
considerado essencial para que a igualdade de oportunidades a todos os cidadaos se torne
uma realidade na cidade contemporanea.

3. Discussao dos resultados

Ao considerarmos todo o percurso percorrido, as condicdes gerais de acessibilidade
dos elementos urbanos de andlise propostos podem ser resumidas a seguir.
3.1 Tracado

A malha ortogonal do Centro favorece a orientagdo espacial, além de apresentar
poucas diferencas de niveis.

3.2 Vias de tréfego

Somente as vias de trafego mais intenso séo asfaltadas devido ao grande fluxo de
automoveis. A maioria das ruas é pavimentada com paralelepipedos mal assentados e tem
largura regular de cerca de 6 metros, embora sejam encontrados trechos com 3 metros.

No geral o bairro ndo conta com faixas de pedestres nem sinalizacdo adequada as
pessoas com restri¢cdes fisico-motoras e sensoriais visuais.

3.3 Passeios

Os passeios sao bastante estreitos, de largura inferior a 1,20 metros (0 minimo de
acordo com a NBR 9050/2015) chegando a cerca de 60 centimetros. Além da pouca largura,



a presenca de mobiliario urbano, comércio informal e diversos obstaculos como rampas
inadequadas e lixo contribui para torna-los ainda mais inacessiveis, fazendo com o que o
pedestre precise acessar a rua para contorna-los.

A pavimentagdo é feita com cimento. A maioria das calgadas do trecho sé&o
continuas, mas a grande diferenca de nivel entre elas desfavorece o conforto do pedestre e
a futura instalacdo de uma rota acessivel.

3.4 Pragas e locais de descanso

Ha poucas pracas no trecho levantado e algumas passaram por reformas recentes
que as tornaram mais acessiveis. A questdo encontra-se em como chegar nas mesmas a
partir de um entorno com problemas de acessibilidade.

3.5 Acesso a edificios histéricos e de uso coletivo

A presenca de degraus ou soleiras em pedra lioz € comum entre a calgcada e o
acesso a edificios antigos. Os passeios estreitos dificultam a acessibilidade da entrada nos
imoOveis e embora a solugcao genérica seja uma rampa ha casos em que a mesma nao
segue a inclinagcdo recomendada pela norma.

3.6 Sinalizacdo

Nado h& nenhuma sinalizagéo tatil ou sonora no percurso percorrido. A pouca
informacdo sobre o Centro é visual, como a sinalizagdo por meio das placas das ruas,
elementos de indicagdo de pontos turisticos e sinalizagao de transito.

Conclusotes

Constatou-se ao longo deste trabalho que as mudangas sociais, econémicas e
politicas de uma sociedade podem ser percebidas nos espagos de circulacdo, onde a
locomocao dos usuarios depende da forma em que o territério esta organizado e como este
se vincula funcionalmente as atividades desenvolvidas no espaco urbano. Portanto, pensar
sobre acessibilidade urbana, & também refletir sobre como 0s usos e a ocupagao acontecem
na cidade.

Embora recorrente nas dUltimas décadas, o discurso da mobilidade urbana
sustentavel e da acessibilidade, tanto em edificacdes quanto no espago publico, vai de
encontro as praticas do planejamento urbano atual que ainda privilegiam o transporte
individual em detrimento do publico nos grandes centros urbanos

“(...) grande parte dos recursos publicos alocados nos
sistemas de transporte nos paises em desenvolvimento
tem sido aplicada na adaptacdo e ampliacdo das
malhas viarias (e ferroviarias). Esses investimentos
partiram do principio — equivocado — de que as vias sao
bens de consumo coletivo ‘naturais’, sendo usadas
igualmente por todas as pessoas. (VASCONCELOS,
2012, p. 178)

Enquanto vérias questdes ganham forga - como a acomodacao do crescente trafego
de automoveis -, a dimensdo humana € um ponto do planejamento das cidades que tem
sido menosprezado. Independentemente da localizacdo, economia ou grau de
desenvolvimento, € comum nos grandes centros urbanos ver pessoas que nao utilizam o
espaco publico de forma plena: obstaculos, ruido, poluicdo, espaco limitado, risco de
acidentes entre outras condi¢des constrangedoras séo situacdes cotidianas a quem vive em



centros urbanos (GEHL, 2013, p. 3). A funcéo tradicional do espaco da cidade como local de
encontro dos seus habitantes e forum social foi reduzida e ameacada.

Por meio deste trabalho que ainda se econtra em andamento foi possivel
compreender que esta discussao se torna ainda mais delicada quando o centro histérico é o
bairro em que é necessario intervir para resgatar esses tipos de valores. Diante dos desafios
propostos a conciliar preservacdo e vida contemporanea nesses sitios, o planejamento
urbano, as politicas publicas e a sociedade sdo os elementos fundamentais a serem
mobilizados para interferir positivamente na implementacdo dos processos de conservacao
desses centros e, portanto, das cidades.

Também notou-se que a eliminacdo de barreiras em centros histéricos € uma das
maneiras de torna-los mais acessiveis a quem transita no bairro. Este estudo permitiu
concluir que a maioria das intervencBes apresentadas para solucionar tais barreiras
identificadas no percusso analisado correspondem a propostas exequiveis e conclui-se que
€ possivel, com pequenas intervencdes, na sua maioria pouco dispendiosas, proporcionar
autonomia, conforto e seguranca a todas as pessoas que ali circulam.
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