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RESENHA

Situada a margem esquerda do rio Amazonas, Macapd, Capital do Estado do Amap4,
tem desde sua criacao forte influéncia nas atividades de comércio e navegacéo dos
rios da Amazbdnia Brasileira. Apesar da matriz de transporte brasileira ser
caracterizada como rodoviaria, na regido norte do Brasil prevalece o modal hidroviario
como principal meio de transporte para cargas e pessoas, uma vez que 0S rios
amazobnicos sdo altamente propicios para tal modal. Neste contexto, a doca do
Igarapé das Mulheres exerce importancia historica devido sua localizagdo estratégica,
na orla da cidade e proxima ao centro. Esta zona de chegada e partida de
embarcacdes é responsavel pela comunicacdo entre a capital, localidades do interior e
ilhas dos estados do Amapa e Para, movimentando diariamente produtos rurais que
abastecem a cidade e pessoas que vém em busca de servicos. Entretanto, a falta de
investimento em urbanizacdo das areas circunvizinhas ao porto, melhorias e expanséao
e formalizacdo da infraestrutura portuaria local tém dificultado a utilizacdo ideal da
doca. O presente trabalho busca avaliar as condi¢cbes de navegacdo, ancoragem e
permanéncia no referido ancoradouro. Desta forma, propde-se uma andlise da
organizacdo da doca, das vias ao redor e de areas circunvizinhas que integrem a
cidade ao porto, tendo como base aspectos técnicos e regulamentares pertinentes a
instalacdo, a formalizacdo da atividade portuaria e as demandas apresentadas por
usuarios através de entrevistas in loco, como forma de compreender a posi¢cdo da
populacdo local e buscar solugdo para os problemas estruturais e logisticos que
afetam a regido sem transpor os ensejos da comunidade.
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INTRODUCAO

O Rio Amazonas, um dos maiores rios do mundo, corta a Amazobnia Brasileira de
oeste a leste, indo da Cordilheira dos Andes até a sua foz no Oceano Atlantico e
formando uma das maiores redes hidroviarias do mundo, com mais de 17.651 km de
rios navegaveis (ANTAQ, 2017). Ao longo do seu caminho, este rio movimenta o
desenvolvimento da regido norte do Brasil, sendo principal rota de transporte entre as
cidades amazobnicas, bem como porta de entrada e saida da Amazé6nia para o resto do
planeta.

Situada na margem esquerda do referido rio e cortada pela linha do equador, a cidade
de Macapa foi fundada em 1758 sob o pretexto de fortificacdo e defesa do territorio
portugués, marcado pela ocupacao militar desde o inicio do Século XVIII e construgédo
da Fortaleza de S&o José de Macapa.



A cidade passou de pequena vila a Capital do Territério Federal do Amapa (1943) e,
depois, Capital do Estado do Amapa (1988), alcancando em 2017 a marca de 493 mil
habitantes e concentrando em sua regido metropolitana 76,49% dos mais de 800 mil
habitantes do estado, segundo estimativas do Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (IBGE, 2018).

Bem como a maioria das cidades da regido, a Macapa serviu como ponto de apoio
logistico para quem navega pela foz do Rio Amazonas e, em uma via de mao dupla,
foi fortemente influenciada pelas atividades comércio e navegacdo nos rios
amazonicos. Sendo assim, 0 nascimento e crescimento da cidade se deram, em parte,
em funcéo de pontos de embarque e desembarque de pessoas e mercadorias.

Apesar disso, a falta de acao dos poderes publicos quanto a organizagdo do espaco
urbano, implantagdo de saneamento e melhoria da infraestrutura nas areas
circunvizinhas aos portos e docas da regido metropolitana de Macapa se mostrou um
ponto crucial que interfere no desenvolvimento de potencialidades turisticas e
econdmicas da cidade.

s

A area conhecida como lgarapé das Mulheres, em especial, € uma das principais
portas de embarque e desembarque de pessoas e mercadorias vindas de localidades
do interior dos estados do Amapa e do Para. Situada nas imediagbes do centro
Econdmico/Administrativo da cidade, chama atencao pelo aspecto de abandono e falta
de observacdo aos parametros de seguranca e salubridade.

Imagem 1: Embarcacdes encalhadas durante a baixa-mar no Igarapé das Mulheres,
2019.
Fonte: Arquivo Pessoal.

Desse modo, este estudo faz um mapeamento dos pontos criticos encontrados no
local pelo ponto de vista técnico dos autores, abordando também o ponto de vista do



usuario, através de questionarios in loco, buscando compreender os anseios da
comunidade local para que melhor se possa atender suas necessidades.

DIAGNOSTICOS
Sobre os modelos de gestao portuéria, podemos dizer que em um dos modelos:

O porto é pensado no ambito do planejamento de um territério que
inclui sua hinterlandia mais préxima. Neste caso, o porto funciona
como instrumento de desenvolvimento local e caracteriza-se por
seguir exatamente o caminho inverso ao que esta sendo tragcado
pelos hub ports de Ultima geracdo. A insercéo territorial do porto é
enfatizada, em particular, pela relacdo de complementaridade que a
infraestrutura tem com sua cidade. Fala-se muitas vezes de "cidade
portudria”, ou seja, por um lado, de um porto que encontra nas redes
sociais urbanas 0s recursos empresariais e as competéncias para
aprimorar seus servicos (e otimizar sua capacidade de gerar valor e
empregos) e, por outro, de uma cidade que recupera sua relagao
historica (e ndo apenas paisagistica) com o mar. (Silva e Cocco,
1999, p. 19)

Desta maneira, o atracadouro do Igarapé das Mulheres se encaixa neste modelo por
estar diversas vezes dentro de suas delimitagdes, devendo ser pensado como um
porto regional, um instrumento de desenvolvimento local.

Imagem 2: Localizacdo do Igarapé das Mulheres em relacéo ao centro de Macapa
(2019).
Fonte: Google Earth.

O espaco em que a doca do lgarapé das Mulheres se encontra é vinculado como
Bairro Perpétuo Socorro, uma area a menos de 500 metros do Bairro Central da



cidade de Macapa, nas proximidades das principais regides de comércio (Avenida
Céandido Mendes) e administragdo em escala municipal e estadual (Avenida FAB). Em
suas proximidades € possivel, ainda, encontrar postos de saude, hospitais, escolas,
universidades, feiras e diversos atendimentos de cidadania, como emissdo de
documentos.

Ocupacéo

O Plano de Intervencdo Na Orla Fluvial do Municipio de Macapa (Macapa, 2004) se
apresentou como um estudo complementar aos recém-criados Plano Diretor de
Desenvolvimento Urbano e Ambiental de Macapa, Lei do Uso e Ocupacao do Solo,
dentre outros instrumentos de organizagdo urbana, aprovados no ainda ano de 2004
pela Prefeitura Municipal de Macapa (PMM).

Entretanto, o plano elaborado pela PMM em 2004 nunca foi posto em pratica, o que
permitiu que a ocupacdo irregular de areas de orla, areas alagaveis, e outras, tenha
sido potencializada, sendo necessario que a regido passe por constantes
reordenamentos, a fim de evitar que a populacdo ocupe é&reas de circulacdo de
pessoas e veiculos, dentre outras partes de maior importancia.

A éarea do igarapé conta com posto de combustivel, fabrica de gelo, feira de
comercializagdo de pescados e hortaligcas, zona comercial, além de areas residenciais
ocupadas de forma precaria. Apesar de serem pontos de auxilio aos usuarios da doca,
estas ocupacgfes causam impactos negativos sobre a qualidade urbana e ambiental da
regido, uma vez que a salubridade local é baixa. Segundo Costa (2014), a maioria dos
espacos circundantes eram de dominio publico, mas que, aos poucos, foram sendo
ocupados irregularmente por uma populacdo de baixa renda que depende do comercio
local.




Imagem 3: Lixo, Esgoto e Assoreamento (2019).
Fonte: Acervo pessoal.

Observa-se que o local ndo possui esgoto sanitario, além de que todas as aguas
servidas do Bairro Perpétuo Socorro vao para o canal do bairro sem tratamento e este,
por sua vez, desemborca no lgarapé das Mulheres, levando diversos tipos de
poluentes e contaminantes para esta area de alta sensibilidade. Além do esgoto,
observa-se, ainda, que existe acumulo de residuos sélidos provenientes das feiras e
ocupacdes na regido. O conjunto de tais fatores torna o ambiente propicio a presenca
e reproducéo de vetores, como ratos e mosquitos.

Navegabilidade, Atracacéo e Circulacéo

BN

Das condi¢cdes de navegabilidade, observa-se que a maré em frente a cidade de
Macapa é um fator de extrema importancia. Como mostra a Imagem 3, a maré em
Macapa chega a ter uma amplitude de cerca de 3,5m e é responséavel pela formacgéo
de grandes praias em frente a cidade durante a baixa-mar, chegando a impossibilitar o
transito de embarcacgfes. Sendo assim, as embarcac¢des que transitam no igarapé séo
de pequeno porte, e séo utilizadas como melhorar o aproveitamento dos niveis da
mare.
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Imagem 4: Tabua de Maré — Macapa (01/0ut/2018)
Fonte: https://tabuademares.com/br/amapa/rio-amazonas-ponta-do-ceu

A urbanizacdo do bairro Perpétuo Socorro pode ser apontada como um fator de
grande importancia para a criacao da doca o igarapé, uma vez que o aterramento da
regido que era margem do rio acabou por criar um abrigo artificial das ondas do rio
Amazonas. No entanto, este abrigo também é um potencializador do assoreamento do
leito do canal de navegacdo da doca, conforme informado em diversas entrevistas
com especialistas vinculados aos setores técnicos do Governo do Estado do Amapa
(GEA).

A estrutura de atracagdo, um cais convencional em concreto armado, se mostra
ineficaz, embora apresente melhores condi¢cbes que outros pontos de atracacdo da
cidade, o que dificulta a movimentac&do de mercadorias e pessoas em um olhar macro
sobre o transporte hidroviario da cidade. Além do cais original, a demanda por
espacos de atracacao fez com que os usuarios utilizem também as estruturas do muro
de arrimo da Rua Beira Rio, na orla do rio amazonas, como cais.



Conforme noticiado diversas vezes em jornais locais, a falta de manutencao e uso das
estruturas além da capacidade de suporte tem levado a degradacéo das estruturas da
doca e do muro de arrimo da Rua Beira Rio. Outra questao pertinente é a falta de
seguranca no transporte de combustivel que, por vezes, ja causou acidentes e
explosbes de embarcacbes ancoradas.

A circulagdo embarcacdes € organizada pelos proprios usuarios, sem entidade
superior de organizacdo mesmo entre 0s proprios usuarios, enquanto que a circulacao
de veiculos e pedestres fica prejudicada pela largura das vias. Observa-se que as vias
tém de 05 m a 10 m, para circulacdo de veiculos em dois sentidos, estacionamento e
muitas vezes sem passeio publico que atenda devidamente a pedestres e ciclistas.

PROPOSICOES E RESULTADOS

Conforme consta no Plano Diretor de Macapa (PMM 2004), a doca do lgarapé das
Mulheres, citada como Atracadouro do Perpétuo Socorro, é incluida no Art. 64 como
constituinte do sistema hidroviario, de atencdo prioritaria com enforque regional. No
mesmo documento ainda constam, em suma:

1. Definicdo do transporte hidroviario como objetivo da estratégia de melhoria da
mobilidade municipal (Art. 14);

2. A diretriz de implementacdo da estratégia de melhoria da mobilidade se dara a
partir da articulacdo com 6rgéos federais e estaduais competentes (Art. 15);

3. A organizagdo do territério se da em torno dos sistemas referenciais, incluindo
o de mobilidade composto também pela rede hidroviaria (Art. 41);

4. Agbes para melhoria do sistema hidroviario, dentro do Plano Municipal
Integrado de Transportes (Art. 148).

Entretanto, ndo ha registro de obras hidroviarias na cidade de Macapa, seja de
implantacdo ou reestruturagdo em meédia e alta escala. Ha, somente, servicos de
dragagem e limpeza nos atracadouros e canais da cidade.

Como instrumentos de compreensdo do perfil de utilizacdo da Doca, foram feitas
entrevistas in loco, durante o més de julho de 2019. A abordagem foi feita de maneira
que os usuarios do porto compreendessem a importancia dos dados informados e sua
finalidade.
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Grafico 1. UF de Origem das Embarcacfes (esquerda).
Grafico 2: Tipo de Transporte.
Gréfico 3: Frequéncia de Viagens a Macapa (direita).
Fonte: Elaboracao prépria.

Nota-se que é possivel definir a hinterlandia, area de influéncia do Igarapé das
Mulheres, como os Estados do Par4 e Amap4, mais precisamente as ilhas e vilas do
litoral proximas a Macapa. O perfil de viagem das embarcacfes é para transporte de
cargas uma vez ao més. As embarcacBes, em sua maioria, tém capacidade de
transporte de 5 a 15 pessoas e permanecem atracadas em Macapé por, pelo menos, 3
dias. As embarcacdes no local tém de 10 metros a 15 metros de comprimento e seus
calados vao de 1,2 metros a 2 metros de profundidade.

Do tempo de permanéncia, foi constatado que existem algumas embarcacdes com
longo periodo de permanéncia, as quais ficam de meses ancoradas ou mesmo nao
chegam a sair do porto. Das observagdes quanto as condi¢des de tais embarcacoes,
foram encontradas ligac6es clandestinas de agua.
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Gréfico 4: Capacidade de Transporte de Pessoas (esquerda).
Gréfico 5: Tempo de Permanéncia (direita).
Fonte: Elaboracgé&o prépria.
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Gréfico 6: Principais Dificuldades Apontadas por Usuérios (%).
Fonte: Elaboracgéo prépria



Quando gquestionados sobre os principais problemas encontrados para atracagem e
permanéncia, os usuarios responderam conforme o Gréfico 6. Segundo relatos, os
principais problemas locais s&o relacionados a infraestrutura e o assoreamento.
Segundo informado pelos usuarios, algumas embarcagbes chegam a ficar de dias a
semanas esperando que o nivel da dgua seja alto o suficiente para a saida do porto.

Das entrevistas ainda foi constatado que o comércio local tem desaquecido devido a
diminuicdo do fluxo de embarcacdes, que deixam de ancorar na Doca do Igarapé das
Mulheres e procuram locais com melhores condigfes de navegacéo.

Imagem 5: Pontos com Patologias avangadas na estrutura do Cais (2019).
Fonte: Acervo Pessoal.

Por fim, sobre as estruturas de atracacdo e pier, foi possivel constatar grande
degradacédo das estruturas em concreto armado, as quais apresentam exposicdo das
armaduras de aco, abertura de fissuras e buracos. Além de tais pontos, observa-se
gque o muro de arrimo da Rua Beira Rio encontra-se em estagio avancado de
degradacgédo, em alguns pontos chegando a ficar abaixo do nivel das 4guas.

Sendo assim, € possivel afirmar que as condi¢gfes atuais do Igarapé das Mulheres ndo
cumprem os requisitos minimos que uma Instalacdo Portuaria de Pequeno porte (IP4)
deve apresentar. Ou seja, ndo se tem condicfes adequadas de atracacdo, circulacao
e desembarque de pessoas ou cargas, ndo contando ainda com a definicdo de
embarcacéo-tipo, estacionamento, informages de circulacdo, abrigos cobertos para
passageiros, etc.

CONCLUSAO

A importancia dos transportes hidroviarios e das docas por vezes perdem o enfoque
com o crescimento em ritmo acelerado das cidades, onde ha uma maior valorizagdo



dos centros em relacdo a outras regifes, o que é denominado como processo de
gentrificacdo. No entanto, sob o viés dos dados apresentados, essa preocupacao com
as areas de ressaca e atracagem na cidade de Macapa, € ainda mais alarmante
devido ao fato, das docas Igarapé das Mulheres, localidade base do estudo para o
presente trabalho, estar situada a menos de 500 (quinhentos) metros do centro da
cidade.

A regido é utilizada como atracadouro para embarcacfes de pequeno porte e poderia
ser usada para fomentar de maneira mais intensa o comércio local devido a sua
localizacdo estratégica, porém, com a falta de infraestrutura para comportar um fluxo
das embarcacdes, o desenvolvimento da area é decorrido de forma lenta, e que
segundo os residentes do local, sdo feitas através de manutencdes periddicas, como
servicos de limpeza do canal e policiamento ostensivo, enquanto a estrutura do muro
de arrimo se deteriora a cada dia e as vias asfaltadas séo estreitas, dificultando o
transporte tanto de pessoas quanto de produtos que saem da embarcacao para serem
vendidas e vice e versa.

Com isso, é necessario salientar a participagdo tanto social quanto econémica dessa
instalagdo portuaria, na regido macapaense, de modo a mudar o ponto de vista da
populacdo em relacdo a essa area, visando uma maior demanda de investimentos que
ocasionalmente resultaria em um local planejado propicio ao comércio e a outros
servigos, e estendendo tais projetos para outras localidades n&o s6 da capital quanto
para outros municipios com a mesma problematica.
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