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Contexto atual

- Crescimento do debate sobre a mobilidade sustentavel
- Reconhecimento da importancia dos transportes ativos

- Paradoxal aumento da motorizacao em diversas metropoles brasileiras

Qual a contribuicao do ambiente construido para esse
cenario?



Indicativos da

Conectividade: intersecdes e dimensdes de quadras
Variedade de usos: distancias entre atividades e percepcao de seguranca

Oferta transporte coletivo de média e alta capacidade: metr6, trem e BRT
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Morfologias variadas: diferentes momentos do pensamento urbano

Aspectos socioeconomicos: escolha de bairros com populacao de caracteristicas
semelhantes

Analise espacial e dados secundarios: SIG + dados disponiveis da Prefeitura do Rio
de Janeiro

Habitos de deslocamentos: aplicacao de questionarios no ano de 2014



Barra da Tijuca e

Logica modernista de urbanizacao: grandes eixos viarios, setorizacao de usos e

baixa densidade
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Condominios fechados: semelhancas
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Barra da Tijuca e

Conectividade: quadras de grandes extensdes e ruas sem saida

Malha viaria em trecho da Barra da Malha viaria em trecho do

Tijuca Itanhanga



Barra da Tijuca e

Variedade de usos: setorizacao em condominios residenciais e centros comerciais




Barra da Tijuca e

Transporte coletivo de media e alta capacidade: escassez de op¢des para conexao

com o Centro
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Légica tradicional: malha de tracado regular

Crescimento a partir dos transportes: expansao dos servicos de bondes publicos




Conectividade: quadricula e quadras com dimensdes compativeis com a escala do




Variedade de usos: proximidade entre usos variados e edificios mistos




Transporte coletivo de média e alta capacidade: facil acesso ao metrd
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Habitos de

Respostas obtidas a partir do questionario aplicado:

Grupo | Grupo Il
Barra da Tijuca Itanhanga Copacabana Leblon

Motorizagao por domicilio

Nenhum 4% 0% 45% 26%
1 veiculo 43% 20% 40% 37%
2 veiculos 23% 80% 15% 37%
Dependéncia do automével particular

nada dependente 27% 2% 65% 90%
dependente em certa medida 31% 2% 21% 31%

muito dependente 42% 96% 14% 19%



Discussdes e

- Tracado viario como elemento determinante

- Questdes implicadas no planejamento funcionalista e importancia da mistura de usos

- Necessidade de expansao da rede de transportes publicos para reducao da dependéncia
do carro

- Importancia do planejamento urbano para direcionar as prioridades e fortalecer a

mobilidade sustentavel
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