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SINOPSE

Esse artigo tem como objetivo apresentar os resultados da aplicacdo do instrumento iCam
ITDP em uma rua de maior concentracdo comercial de um municipio de pequeno porte. A
finalidade foi avaliar as condi¢cbes das calcadas para obter um planejamento de acbes para
melhoria do ambiente de caminhada.

PALAVRAS CHAVES: Calcadas, pedestres, transporte ndo motorizado

INTRODUCAO

O transporte ndo motorizado nas médias e grandes cidades brasileiras, como a caminhada
a pé, vem assumindo um papel fundamental nos deslocamentos diarios. No caso das
cidades de pequeno porte, essa importancia comeca a tomar um impeto acentuado, tendo
em vista o aumento do transporte motorizado. Ainda neste contexto, é importante destacar
gue a integracdo da calcada com outros elementos torna-se fundamentais para seu uso por
parte dos pedestres.

A caminhada torna-se uma atividade agradavel se o espago publico propiciar caracteristicas
que facilitem as pessoas a andar pé pelo seu bairro. Para Farjado (2017) a
“pedestrianizacdo” da cidade ndo é uma agao antagbnica ao transporte individual, mas sim
uma acdo de reestruturacdo ao ambiente construido que possa trazer uma mudanca
positiva na qualidade de vida da sociedade urbana gerando mais produtividade e riquezas.
Jacob (2018) afirma que a caminhada define uma pratica comum entre as pessoas quando
sdo identificados fatores que influenciam o individuo a caminhar no bairro onde mora.
Jacobs (2011) afirma que a calcada mostra seu significado quando integrada a outros
elementos como os edificios e usos limitrofes a ela. Para avaliar a qualidade de uma regido
para caminhada, ha a necessidade de haver instrumentos que qualifiquem as caracteristicas
do espaco urbano a préatica da caminhada.

No Brasil pesquisadores vém desenvolvendo instrumentos que possam avaliar tecnicamente
as condicbes da qualidade do bairro para caminhada. O ITDP Brasil lancou o indice de
Caminhabilidade (iCam) em 2016 na versdo de projeto piloto, para avaliar as condi¢cfes de
caminhabilidade em algumas regides da cidade do Rio de Janeiro. Ao longo de 2016 e 2017
a ferramenta foi objeto de algumas discussfes nas quais resultaram em melhorias para a
versdo 2.0. O Instrumento de auditoria formula um indice para avaliar as condi¢cdes de
caminhabilidade de uma determinada regido. Esta nova versdo tem 15 indicadores
agrupados nas seis categorias previamente estabelecidas: (1) Cal¢cada, (2) Mobilidade, (3)
Atracao, (4) Seguranca viaria, (5) seguranca publica e (6) Ambiente.

A pesquisa foi aplicada em 22 segmentos de quadra inseridos em duas ruas principais do
centro da cidade, local que concentra a zona comercial.

A estrutura da pesquisa considerou a metodologia validada no Instrumento de auditoria para
formular um indice de avaliacdo das condic6es de caminhabilidade da rua que acopla o
maior uso comercial da cidade.



DIAGNOSTICO, PROPOSICOES E RESULTADOS

O Instrumento de auditoria formula um indice para avaliar as condi¢cdes de caminhabilidade
de uma determinada regido. A versdo do instrumento aplicado é composta de quinze
indicadores agrupados em seis categorias necessarias para a avaliacao da caminhabilidade.

e Atributos da caminhabilidade

(a) Calcadas: nessa categoria € avaliada a infraestrutura fisica da calcada, através dos
indicadores (1) largura da calgada (incluindo a tipologia e largura da calcada) e a (2)
condicdo do pavimento (se a calcada € pavimentada, e a qualidade do pavimento:
existéncia de buracos e desniveis em toda sua extensao).

(b) Mobilidade: nessa categoria séo avaliadas a disponibilidade e o0 acesso ao transporte
publico através dos indicadores (1) dimensao das quadras (avaliando a extensado do
segmento de calcada) e (2) distancia ao transporte publico, considerando os pontos
de alta, média e baixa complexidade de transporte.

(c) Atracao: nessa categoria sao avaliadas caracteristicas de uso de solo que possam
incentivar a pratica da caminhada na regido, através dos indicadores (1) fachadas
fisicamente permeaveis, que consideram a entrada e acesso de pedestres, (2)
fachadas visualmente ativas, com elementos considerados ativos na face da
fachada, (3) uso publico diurno e noturno, considerando estabelecimentos com uso
publico durante o dia e a noite, e (4) uso misto do solo, indicando o tipo de uso na
regido: residencial, comercial ou industrial

(d) Seguranca viaria: nessa categoria é avaliada a seguranca do pedestre em relagéo ao
trafego de veiculos motorizados e condi¢des de conforto e acessibilidade através dos
indicadores (1) travessias, onde é avaliado o tipo de travessia e a existéncia de
elementos de transito como semaforos, faixas, rampas e piso tatil, e (2) a tipologia da
rua, sua hierarquia viaria e a velocidade regulamentada.

(e) Seguranca publica: nessa categoria sdo avaliados itens que propiciam a seguridade
dos pedestres como (1) iluminacdo (avaliando a existéncia de pontos de iluminagéo
voltados para rua e para o pedestre e (2) o fluxo de pedestres que trafegam em
variados periodos do dia e da noite.

() Ambiente: nessa categoria € avaliado aspectos ambientais que possam impactar
nas condi¢des de caminhabilidade como (1) existéncia de elementos que propiciem
sombra e abrigo, (2) polui¢cdo sonora e (3) coleta de lixo e limpeza do local.

¢ Metodologia de avaliacdo para cada indicador
De acordo com ITDP (2018) é proposta a seguinte metodologia para avaliar cada atributo,
de acordo com a formula mostrada na Equacao 1:
a) Dividir a extensdo de cada segmento pela soma das extensbes de todos os
segmentos analisados e multiplicar por 100, para obter o percentual da extensdo de cada
segmento de calcada em relacdo a extensao total.
b) Multiplicar o percentual da extensédo do segmento pela pontuacao que foi atribuida ao
segmento, para cada indicador.
c) O resultado final do indicador é obtido através da soma das pontuacdes ponderadas
de cada segmento de calcada, divididas por 100.

Equacéo 1:
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Onde:

Pil: pontuacédo ponderada para cada segmento de calcada para cada indicador;
el; e2; e3: extensdo de cada segmento de fachada;

i1: pontuacao atribuida ao segmento para cada indicador (0, 1, 2, 3);

RI1: resultado final de cada indicador



¢ Metodologia de avaliagdo para pontuacéo final de cada categoria
De acordo com o ITDP (2018) é proposto a seguinte metodologia para avaliagcdo da
pontuacéo final de cada categoria, mostrada na Equacéo 2:
a) Elencar os indicadores que compdem a categoria que recebera pontuagéo final.
b) Para cada segmento de calcada, calcular a média aritmética entre as pontuacgdes
ponderadas dos indicadores, para obter a pontuagdo ponderada do segmento de calcada
para cada categoria.
c¢) O resultado final da categoria € obtido através da soma das pontuagfes ponderadas de
cada segmento de calcada, divididas por 100.

Equacéo 2:
_ (Pi1;Pi2) _X(cit;ciz;.....)

100

Cil RC1
Onde:

Cil; Ci2: pontuacdo ponderada do segmento de calcada para cada categoria;
Pil; Pi2;... pontuagéo ponderada do segmento de calcada para cada indicador;
ni: numero de indicadores pertencentes a categoria

RC1: resultado final de cada categoria

e Metodologia de avaliagdo para pontuacao final do iCAM
De acordo com o ITDP (2018) é proposto a seguinte metodologia para avaliacdo da
pontuacéo final de cada categoria, mostrada na Equacéo 3:
O resultado final do iCam é obtido pela média aritmética simples do resultado final
ponderado das categorias avaliadas.

Equacéo 3:
Y. (RC1;RC2;....)
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Onde:

RI: resultado final do iCam;

RC1; RC2;..: resultado de cada categoria;

nc: numero de categorias pertencentes ao iCam

A avaliagdo proposta para cada indicador do iCam é realizada em quatro niveis distintos:
otimo (3), bom (2), suficiente (1), insuficiente (0) conforme Figura 1. A analise dos resultados
remete-se a mesma pontuacdo conforme Tabela 1, onde de acordo com o conceito menor
indica que agfes imediatas devem ser tomadas, e 0 conceito maior € recomendado a
manutencédo e o aperfeicoamento do local avaliado.

Tabela 1 — Avaliacéo final do iCam (2018)

Otimo =3 Recomendavel a manutencdo e
aperfeicoamento

2<Bom<3 Intervengdo desejavel, recomenda-
se a acdo a médio prazo

1 < Suficiente < 2 Intervencdo prioritaria, recomendavel
acdo a curto prazo

Insuficiente < 1 Intervengdo prioritaria, recomendavel
acdo imediata

Fonte: iCam (2018)

e Caracteristicas da regiao onde foi feita a pesquisa e metodologia de aplicacdo
A pesquisa foi realizada no municipio de Taquaritinga, no interior do Estado de Sao Paulo,
distante cerca de 330 km da capital. Taquaritinga € uma cidade de porte pequeno com
aproximadamente 57 mil habitantes (IBGE, 2018).



A aplicacdo do instrumento foi realizada na regido central do municipio, mais especifico na
rua principal de maior fluxo comercial, a Rua Prudente de Morais. Essa rua concentra o polo
comercial da cidade, onde nota-se o maior fluxo de pedestres transitando pelas calcadas. A
figura 1 mostra a area da pesquisa inserida na regido central e mais especificamente os
segmentos auditados. Foram auditados 22 segmentos de calcadas abrangendo
aproximadamente 2 km de extensdo, no trecho de maior concentracdo comercial da rua,
conforme mostra a figura 2.

Figura 1 — Area da pesquisa
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Fonte: Elaborado pelos autores
Figura 2 — Seguimentos auditados
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Fonte: Elaborado pelos autores

A metodologia de aplicagdo da auditoria é baseada na seguinte proposi¢do: levou-se em
consideragcdo a avaliacdo da extensdo de um segmento de via, onde faz parte o trecho
linear da calcada e a intersecdo subsequente ao trecho auditado. Foi adotado sempre no
sentido ascendente, conforme mostrado na Figura 3. A pesquisa foi realizada em campo no
més de junho de 2019 no periodo diurno e para algumas caracteristicas auditadas foi
necessario a realizagao no periodo noturno.



Figura 3 — Metodologia da auditoria

Segmento de via = trecho da cal¢ada + interse¢&o seguinte ao trecho
Fonte: Elaborado pelos autores

¢ Resultados da auditoria

A Tabela 2 mostra os resultados das categorias auditadas do iCam. Para os calculos, foi
utilizada o software excel com a planilha disponivel validada do instrumento. Nota- se pela
pontuacdo todas as categorias sdo passiveis de intervencdes, sendo elas de imediato ou
médio prazo. Somente a categoria referente a mobilidade que recebeu pontuacdo boa,
mesmo assim é necessario intervenc¢des a meédio prazo. De um modo geral o resultado total
da éarea avaliada apresenta condi¢Ges insuficientes de caminhabilidade, devendo haver
intervencdes de imediato para melhoria das condi¢cées de caminhada dos pedestres.

Tabela 2 — Resultados das categorias do iCam
CRITERIO DE AVALIACAO

PONTUACAO o
CATEGORIAS FINAL E PONTUAGAO ACOES
(de 0 a 3) (Insuficiente - Suficiente -
Bom - Otimo)
Calgada 1,18 suficiente Intervencéo de
curto prazo
Mobilidade 2,59 bom Intervencéo de
médio prazo
Atracdo 1,73 suficiente Intervencao de
curto prazo
Seguranca viaria 1,00 suficiente Intervencao de
curto prazo
Seguranca publica 0,04 insuficiente _ Intervencao
prioritaria, imediata
Ambiente 1,39 suficiente Intervencao de
curto prazo
iCam 0,07 insuficiente Intervencao

prioritaria, imediata

Fonte: Elaborado pelos autores

De um modo mais especifico, os dados da Tabela 3 mostram que a maioria dos indicadores
apresentaram conceito insuficientes. Como a pontuagdo do instrumento € a média
ponderada dos indicadores para cada categoria, pode-se observar que mesmo havendo
indicadores com conceitos insuficientes, algumas categorias apresentaram conceitos

suficientes ou mesmo bom.



Tabela 3 — Resultados dos indicadores do iCam

PONTUACAO CRITERIO DE AVANLIA(;AO E
INDICADORES E CATEGORIAS FINAL PONTUACAO )
(de0a3) (Insuficiente - Suficiente - Bom - Otimo)

Pavimentacgéo 2,23 bom

Largura 0,13 insuficiente
Calcada 1,18 suficiente
Dimensao das quadras 3,00 6timo

Distancia a pé ao transporte 2,18 bom
Mobilidade 2,59 bom

Fachadas fisicamente permeéveis 2,78 bom

Fachadas visualmente permeéaveis 2,72 bom

Uso publico diurno e noturno 0,86 insuficiente

Usos Mistos 0,55 insuficiente
Atragao 1,73 suficiente
Tipologia da rua 2,00 bom

Travessias 0,00 insuficiente
Seguranca viaria 1,00 suficiente
lluminacéo 0,09 insuficiente

Fluxo de pedestres diurno e noturno 0,00 insuficiente
Segurancga publica 0,04 insuficiente
Sombra e Abrigo 1,63 suficiente

Poluicdo Sonora 0,23 insuficiente

Coleta de lixo e limpeza 2,32 bom

Ambiente 1,39 suficiente

iCam 0,07 insuficiente

Fonte: Elaborado pelos autores

CONCLUSOES

As condicbes do ambiente construido no meio urbano podem influenciar a pratica da
caminhada. Muitos estudos aplicados em grandes e médias cidades mostram resultados
que levam a importancia de se pensar e planejar melhorias no espaco urbano para os
pedestres.

Poucos estudos sao apresentados para melhorias em cidades de pequeno porte. Talvez
pelo fato de apenas 15% da populagéo do Brasil viver em cidades de pequeno porte ndo &
dado a devida atencéo para a qualidade de vida das pessoas que habitam essas cidades.

O trabalho mostrou a aplicacdo de um instrumento elaborado a partir de caracteristicas
brasileiras para avaliar a qualidade da caminhada em cidades brasileiras. Pouco se tem
conhecimento da aplicacdo do instrumento em municipios pequenos e a amostra do
instrumento mostrou que a qualidade da caminhada no municipio em questao foi insuficiente
para os padrdes de qualidade da caminhada.

Isso mostra que ac¢des imediatas de melhorias no ambiente construido da &rea analisada
serdo importantes para que os pedestres possam usufruir mais dos espacos e também



tenham mais qualidade para a prética da caminhada ndo s6 como uma atividade fisica, mas
também como meio de transporte.

Porém as intervencbes nos municipios dependem de fatores governamentais para que
possam ser concretizadas. Assim as melhorias no meio urbano para aumentar a qualidade
dos espacos de caminhada, principalmente nas areas de maior concentracdo de comércio,
devem ser vistas como um agente propulsor tanto de desenvolvimento financeiro como
também de qualidade de vida das pessoas que ali circulam ou residem.

Investimentos de melhorias de infraestrutura de pedestres como melhorias de calcadas,
sinalizacdo e seguranca viaria, mobilidade urbana, ambiente entre outros tendem a fazer as
pessoas mais ativas e o espacgo publico como um agente de uma expressao democratica.
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