Critérios para definicédo e diagnostico de rotas de pedestres na Area Central de
Belo Horizonte

Arg? e Urb? Amélia Maria da Costa Silva
Empresa de Transportes e Transito de Belo Horizonte S/A - BHTRANS - Diretoria de
Sistema Viario (DSV) — Superintendéncia de Sistema Viario (SUSV).
Avenida Engenheiro Carlos Goulart, n® 900, Buritis — Belo Horizonte / MG.
(Telefone: 3379-5575 / Fax: 3379-5660) - amellia@pbh.gov.br / ameliacosta6@gmail.com
RESENHA:

Este artigo apresenta um estudo realizado em 2 (duas) etapas sobre as rotas de pedestres
na Area Central de Belo Horizonte: A - Definicdo das principais “Rotas” de pedestres; B -
Diagnostico por meio de pesquisa qualitativa que possibilitara a tomada de decisédo da
diretoria no referente as intervencdes viarias, em especial aquelas com foco no pedestre. A
pesquisa qualitativa serd aplicada, a principio, em 2 (duas) rotas de pedestres - piloto.

PALAVRAS-CHAVES: Projeto Urbanistico, Planos de Mobilidade Urbana, Infraestrutura da
Mobilidade Urbana, Projeto de Sistema Viario Urbano, Projeto de Acessibilidade e
ergonomia do espaco urbano.

| — INTRODUCAO

A Area Central de Belo Horizonte consiste na regio interna ao perimetro da Avenida do
Contorno e apresenta tracado viario ortogonal, em xadrez, sobreposto pelas avenidas
diagonais, criando intersecfes complexas. Assim, todas as avenidas e ruas se cruzam em
angulo de 90 graus (Figura 01). Nela se insere o Hipercentro®, que incorpora os quarteirdes
onde h& maior concentracdo de prestagcdo de servigos e atividades comerciais, culturais e
institucionais etc.

s

O Sistema de Mobilidade de Belo Horizonte? é composto pelo conjunto organizado e
coordenado dos modos de transporte e de servicos e de infraestrutura, que garante os
deslocamentos de pessoas e cargas no territério do Municipio: rede viaria urbana, rede de
transporte coletivo, rede de caminhamento de pedestres, rede cicloviaria, pontos de
conexdo entre os modos de transporte (estacbes de corredor, Rotor do MOVE, dentre
outras) e Estac6es do Metrd de Belo Horizonte em suporte ao Sistema de Logistica Urbana.
A demanda de tratamento viario para pedestres deve considerar as rotas de pedestres, em
seus principais caminhamentos® na Area Central, conforme disposicbes da Lei N°
12.587/2012. Estes espacos vém apresentando problemas complexos em relagdo a
circulagdo de pedestres no referente a: 1. Condi¢cdes das calcadas: Largura insuficiente,
Estado precario dos passeios, Obstrucdes, lluminacdo e outras adequacdes; 2.
Acessibilidade comprometida; 3. Travessias perigosas e sem tratamento; 4. seguranca
publica; 5. Acidentes, etc.

Em Belo Horizonte, a exemplo dos médios e grandes centros, a toda forma de locomogé&o
esta associada um pouco de caminhada a pé. Cerca de 30% das pessoas tem como seu
meio de transporte exclusivo, o deslocamento a pé, seja para 0 acesso ao automével, ao

' 0os quarteirdes correspondentes ao Hipercentro legal, definido como uma macrozona de Belo Horizonte esta disposto na
Lei N2 7.166/96.

2 A LEI Ne 12.587, DE 3 DE JANEIRO DE 2012 — Institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana; DispGe no
Art. 32 que o Sistema Nacional de Mobilidade Urbana é o conjunto organizado e coordenado dos modos de transporte, de
servicos e de infraestruturas que garante os deslocamentos de pessoas e cargas no territério do Municipio;

A questdao do caminhamento de pedestres no Plano Piloto de Brasilia. As palestras do “Seminario de estudos dos
problemas de Brasilia” (Senado Federal, 1974) — presentes os arquitetos Lucio Costa, Jaime Lerner, José C. Coutinho (UnB) e
Miguel Pereira(lAB) abordaram a questdo do pedestre no Plano Piloto nos anos 70. Estas palestras constituem o principal
documento técnico que aborda a questdo...


http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%2012.587-2012?OpenDocument
http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%2012.587-2012?OpenDocument
http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%2012.587-2012?OpenDocument
http://livros01.livrosgratis.com.br/cp086754.pdf
http://livros01.livrosgratis.com.br/cp086754.pdf
http://livros01.livrosgratis.com.br/cp086754.pdf
http://livros01.livrosgratis.com.br/cp086754.pdf

Onibus, ao metrd, ao trem, a bicicleta e as atividades urbanas e equipamentos publicos e
privados. Desta forma, entende-se que o pedestre precisa receber um olhar diferenciado na
perspectiva da mobilidade urbana sustentavel e ser fortemente incorporado ao debate das
politicas publicas de forma integrada. A Lei Municipal N° 10.407/2012 instituiu o Estatuto do
Pedestre, que dispde sobre seus direitos e deveres no espago publico, que se estendem a
pessoa que transita em cadeira de rodas. E, com grande propriedade Malatesta (2018)
afirma que “desde agosto de 2014,(...) ndo mede esforgos (e palavras) para defender a
prioridade que deve ser dada ao pedestre, conforme reza a Lei 12.587/2012”, que institui a
Politica Nacional de Mobilidade Urbana, em atendimento a determinag&o constitucional que
a Unido institua as diretrizes para o desenvolvimento urbano, inclusive transportes, além de
tratar de questdes da politica urbana estabelecida pelo Estatuto da Cidade

Na Area Central de Belo Horizonte, ocorre uma reproducédo densa dos caminhamentos de
pedestres, que formam rotas de pedestres com comportamentos tipicos que, em alguns
casos, podem ser visualizadas e compreendidas como uma caracteristica e uma parte da
paisagem urbana em movimento (grifo meu) — vide Fotos N°s 2,3,4 e 5.

Os empreendimentos atratores e geradores de trafego contribuem com a geracédo de parte
da demanda por tratamentos das calcadas para 0 uso dos pedestres em seus
caminhamentos, bem como o0s equipamentos que compdem a infraestrutura da mobilidade
urbana: Estacbes do Metr6 de Belo Horizonte, Estacbes do Rotor do MOVE municipal e
metropolitano, localizadas nas Avenidas Parana e Santos Dumont e os Pontos de Embarque
e Desembarque de 6nibus, em destaque aqueles com maior nimero de embarque e
desembarque de usuérios do Transporte Coletivo por énibus.
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Figura N2 01 — Limites da Area Central e do Hipercentro de Belo Horizonte



Fotos N9 2,3,4 e 5 — Rotas de caminhamentos de pedestres

Este trabalho apresenta um estudo realizado em 2 (duas) etapas sobre as rotas de
pedestres na Area Central de Belo Horizonte: 1 - Definigdo das principais “Rotas” de
pedestres; 2 - Diagndéstico por meio de pesquisa qualitativa que possibilitara a tomada
de decisdo da diretoria no referente as intervencgdes viarias, em especial aquelas com foco
no pedestre. A pesquisa qualitativa sera aplicada, a principio, em 2 (dois) pilotos e tem
como objetivo especifico: Identificar, qualificar e priorizar intervengfes de melhorias nas
principais “Rotas” utilizadas pelos pedestres em seus caminhamentos na Area Central de
Belo Horizonte.

Il — DIAGNOSTICO
. PRIMEIRA ETAPA: Defini¢gao das principais “Rotas” de pedestres

Para o estudo e a definicdo das principais “Rotas” de pedestres na Area Central de Belo
Horizonte, foi definida uma metodologia que incorpora quatro (4) critérios chave que déo
suporte, explicam e contribuem para avaliar a reprodugédo dos caminhamentos de pedestres
nesta area. Foi utilizada, ainda, pesquisa visual* com denso registro fotogréafico e vistorias:

1. As 4 (quatro) estacdes do Metrd de Belo Horizonte, que operam na Area Central: Carlos
Prates, Lagoinha, Central e Santa Efigénia, cuja demanda de passageiros por estacdo

* Nos tempos atuais, possivelmente mais do que noutros periodos histdricos, é possivel perceber que a imagem fotografica
tem assumido no cotidiano das sociedades ocidentais uma importancia e centralidade que assentam nao apenas na
quantidade e diversidade de imagens a que cada sujeito acede e produz, mas também nos seus diversos fins. “A
documentagdo imagética pessoal encontra-se hoje presente e plenamente integrada em praticamente todas as esferas da
vida em sociedade” (CAETANO, 2008, p. 3).



(Figuras 2 e 3), caracteriza indicador, que junto com outros aspectos, podem medir a
contribuicdo para a reproducdo dos caminhamentos de pedestres nesta area.

2. As estacOes do Rotor do MOVE, localizadas nas Avenidas Parana e Santos Dumont
(Rotor da Area Central, operando com linhas municipais e metropolitanas);

3. Os Pontos de Embarque e Desembarque de 6nibus — PED’s, em destaque aqueles com
maior numero de embarque e desembarque de usuarios e, ainda;

4. Os Polos Atratores e Geradores de Trafego, que contribuem, significativamente,
alimentando o processo de caminhamento de pedestres e a formagdo das “Rotas” e
“trechos de Rotas” de pedestres na Area Central.

Além da adocéo desses 4(quatro) critérios, alguns trechos de “rotas” a serem estudados,
foram mapeados devido ao comportamento de seus caminhamentos de pedestres,
visivelmente reconhecidos na Area Central de Belo Horizonte.
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Linha 1 ESTACOES DA Figura N2 02 — Estacdes do Metrd que atendem a
Eldorado - Vilarinho AREA CENTRAL demanda da drea central

Demanda de passageiros (embarques) nas estacdes do Metrd na regido central

Demanda - Embarques Santa Efigénia Central Lagoinha Carlos Prates
Demanda més de 289.867 (20,30%) 503.602 (35,30%) | 366.398 (25,70%) 266.583 (18,70%)
setembro_18

Demanda média dia Util 12.896 21.191 14.947 12,142 *
(Demanda média sabado 5238............ 10.677 9.886 45.287*
Demanda média domingo | 2.891 7.116 4912 2.200*

* - .
Referéncia: setembro/2018 Figura N2 03 — Estacdes do Metro/Area Central: Demanda de passageiros

Metodologia para a definicéo das rotas de pedestres na Area Central de BH

. Trabalho de escritério: levantamento de dados disponiveis e de diretrizes do Planejamento
Estratégico e do PlanMob / BH; consulta a diretoria de planejamento sobre tratamento para
pedestres e/ou rede pensada para pedestres e diagnéstico e diretrizes desenvolvidos até o
momento; email (26/09/2018) encaminhado a Presidéncia propondo que 2019, seja um ano
“‘Referéncia” para se fazer um debate sobre a questdo do pedestre. Sugestdo de um
workshop com o tema “pedestres em BH”; preparacdo de material para vistorias e registro
fotogréaficos dos principais caminhamentos de pedestres na Area Central de BH — em horério
de pico do transito e dos equipamentos que compdem a infraestrutura da mobilidade etc.;
elaboracdo de mapas tematicos (Principais rotas e trechos de rotas, PGT’s, PED’s dentre
outros); Obtencdo de informacées junto ao METRO, SETOP, BHTRANS e PBH sobre o
tema; elaboracdo de uma pesquisa qualitativa a ser aplicada nas rotas definidas, com o
objetivo de identificar, qualificar e priorizar intervengcdes de melhorias nas principais “Rotas”
utilizadas pelos pedestres em seus caminhamentos na Area  Central e, ainda,
identificar/diagnosticar os elementos que favorecem o deslocamento de pedestre, sua
seguranga e autonomia, enfim as condi¢Bes de acessibilidade. Producdo de um formulério
de pesquisa qualitativa a ser aplicado inicialmente em duas rotas piloto na Area Central de
BH.

Considerando os 4(quatro) critérios chave que dao suporte a definicdo das principais “Rotas”
e trechos de “Rotas” na Area Central de Belo Horizonte foram consideradas 14 (quatorze)
rotas — mapeados e descritos seus percursos utilizando-se como suporte vistorias, pesquisa
visual com a adocdo de registros fotograficos em horarios de pico e entre pico (Figura 4).
Foram observadas as operagdes e demandas dos Polos Atratores e Geradores de Trafego

4



(Terminal Rodoviério, shoppings populares: Oiapoque, Uai e Xavantes, dentre outros) que
contribuem, significativamente com a geracdo de parte da demanda por tratamentos das
calcadas para o uso dos pedestres em seus caminhamentos e, ainda, os caminhamentos
decorrentes da acessibilidade as 4 (quatro) estacdes do Metr6: Carlos Prates, Lagoinha,
Central e Santa Efigénia; as estacfes do Rotor MOVE municipal e metropolitano e aos
Pontos de Embarque e Desembarque de 6nibus, atentamente para aqueles com maior
namero de embarque de usuarios. Para cada rota, foi feita uma descricdo do percurso (vias
e trechos de vias — Figura 5) e de suas principais caracteristicas e, ainda levantados os
principais Pdlos Geradores de Trafego(mapa tematico).

Todas as “rotas” e “trechos de rotas” serdo submetidos a uma avaliacdo apés a aplicagao de
uma pesquisa qualitativa proposta para este estudo, com o objetivo Identificar, qualificar e
priorizar intervengcbées de melhorias nas principais “Rotas” utilizadas pelos pedestres em
seus caminhamentos na Area Central de Belo Horizonte e, ainda, identificando pelos temas:
as calgadas, travessias e acessibilidade, indicadores e critério de avaliag&o.

Figura N2 04 — ROTAS DE PEDESTRES NA AREA CENTRAL — BELO HORIZONTE

- ifi .
HEGENDA - codiicagao das rolas ROTAS DE PEDESTRES NA AREA CENTI

R1-ROTA1 ESTAGAO DE METRG CARLOS PRATES

R2-ROTA 2 BN ESTAGAD DE METRO LAGOINHA

R3 -ROTA 3 =  ESTAGAD DE METRO CENTRAL

R4 - ROTA 4 mmm ESTAGAO DE METRO SANTA EFIGENIA

R5-ROTAS W ROTOR DA ESTAGAO MOVE DA AREA CENTRAL

RE-ROTAE  mmm ROTOR DA ESTAGAO MOVE DA AREA CENTRAL

R7-ROTA 7 AVENIDA PROFESSOR ALFREDO BALENA - AREA HOSPITALAR
R@ - ROTA 8 mmm AVENIDA JOAQ PINHEIRO

RB -ROTA D AVENIDA BIAS FORTES

R10- ROTA 10 RUA RIO DE JANEIRO

R11 - ROTA 11 RUAS DOS GUARANIS, FDRE BELCHIOR E TRECHOS DAS RUAS STA CATARINA, DOS TUPIS E RIC GDE DO SUL

R12-ROTA 12 mmm RUA CURITIBA
R12- ROTA 13 B AVENIDA AMAZONAS
R14 - ROTA 14 RUA SAOD PAULO Figura N2 5 - As 14 (quatorze) rotas de pedestres
ROTAS ESPECIAIS NA AREA CENTRAL
RE1. PRACA RIO BRANCO /| AFONSO PENA / ESTACAQ LAGOINHA E RODOVIARIA



. SEGUNDA ETAPA: Diagnhostico por meio de pesquisa qualitativa

A Pesquisa Qualitativa a ser aplicada por meio de um formulario ao longo das faces de
gquarteirdo das Rotas possibilitara a elaboracdo de um diagndstico que servird de base de
dados para a tomada de decisdo da diretoria, no referente as intervencdes viarias, em
especial aquelas com foco no pedestre. A pesquisa qualitativa foi aplicada, a principio, em 2
(duas ) rotas “piloto” Rota 2 — Estacdo de Metr6 Lagoinha e Rota 14 — Rua Séo Paulo,
escolhidas no grupo das 14(quatorze) rotas da Area Central de BH e, tem como objetivo
especifico: Identificar as condig6es de caminhamento dos pedestres (condi¢des de calcada,

travessias e acessibilidade) e priorizar intervencdes de melhorias nestas rotas.

Metodologia da Pesquisa Qualitativa

Para cada Rota foi montado o material para a pesquisa: o formuléario (Figura 6) e em anexo:
a descricdo da rota, alguns registros fotograficos e o diagrama da rota contendo um mapa

de todas as vias e trechos de vias da rota (Figura 7).

AMEXO | - PESQUISA QUALITATIVA SOBRE AS PRINCIPAIS ROTAS DE PEDESTRES MA AREA CENTRAL DE
BELO HORIZONTE — DIRETORIA DE SISTEMA VIARIO — DSV /BHTRANS

ROTA N2:

REF.:

Qte de Faces de quarteirfes::

VIASTRECHO / Face [colocar o numero da face do quarteir3o)

Dizgramada Rota M2...:

MOTA: Vide Folha anterior

Tema Indicador Critério de avaliagao Resultados
Largura das calgcadas Awaliase alargura & suficients 20 | JAdequada [ | Regular [ ) Insuficiente
~ volume de pedestres.
InclinacZo Longitudinal? .»‘-‘l.vallaln:llna:_a_::,nurrn_almente, Lv} £8,33% [ )>833%
N paralela 20 grajde da pista.
Ayaliaainclinagdo parao
. desloc nto d d . - . -
Inclinagado transwversal ES? Emamta apess::_aemus:: = [1=3% [} =3%
" czdeirade rodase carninhosde b
behé t isual e cling ).
o £b&, outros [visual e clingmetral
E‘T" Estzdo do passeio Avalia revestimentos e buracos. [ JBam [ YRegular [}Ruim
Desniveis rarﬂpas py Avalia desniveis longitudinais, [ IN%o hs [ Alguns | |Muitos
acesso de veiculos degraus e outros.
Avzliz estacionamento sobre
Obstrugtes de passeio :al;ad?s, arvores, postes, hanca_s, [ INSoha [ JAlgumas [ ) Muitas
N camelas, pontasde onibus, abrigos,
maobilidrig, |bxo, et
lluminacio Itam de s2guranga L) suficients [ JRegular [ }Insuficienta
Faixa de pedestres J'-".\!'3|IBEEHISIE!1:IBEE:Jndl;-:lESdE | )Adeguada [ )Insuficiente® [ |Faltam
faixzsnos locaisde travessia
Canteiros e ilhas MNecessidade deimplantacio [ JMenhuma [ 1H& necessidade
B ; Mecessidade deimplantacio [Menhuma [ JH& necessidade
_ Semszforos para . n . n n "
o edestras Temposde verde pars travessia | JSuficiente [ ) Regular [ }Insuficienta
2 1
E F - Temposde espera [cicla) [)Adequadas [ JRegular [ |Longo
= Sercionamenta d Y NE i ; N
! : 2 Esperzem canteirosouilhas [ ¥MN3aha [ Jalguns [ ) Varios
travessias
= . Travessias implantadas forado
ﬂquLIE._.E.:I so=das2jos da caminhamento natural, induzindozo | [ JNS3oha | |Algumas | |Warias
caminhamento .
desrespeito.
Avalia asituacBo fisica [ yAdequado [ |Forado padrio [ )Faltam
@ - - —
5 Rebaixos .»‘-‘l.vall_a‘se _aten::le 25 p_ess::las c/ ) o
] deficigncis, em cadeirs de rodas, [ jatende [ INEo stende
= carrinhaos ¢f bebés e outros.
E Piso gpdotatil de slerta | Avalizse hatratamentos [ JSuficientas [ )Faltam
kS Pizo ppdptatil direcional | Awvaliase hatratamentos [ } Suficientes [ )Faltam
Faixa livra® Aconsiderar, 1,50m [WRI BRASIL) [ JAtends [ I MZo ztende
Figura N2 06 — Formulario da Pesquisa Qualitativa
* Aunidade de andlise da maioria dos indicadores considerard o segmento de calmda ou oo de quarteindo. Esta unidade serd, definida como g camposigio de

um trecho de oylgrds @ sug intersecdo {travessi) saguinte:
* httpy/bhmap.pbh o b2 mapa, #2oom=24 Bbt="7735689 3.0 925 Blon=5609 250 20 758 baselay=r—bas= — para levantar deciidadas

" Insuficiams |Travessia f Faixa d e Pedastres] - avalia s= hi necessidads de “revitalizacSa” ou se mal posicionada & sstreita,

* A andlise = avaliagio dos semaforas — Tempo de Verds para travessia = Tempas de Espera |cido] deverd observar sum bcagio no aoqui da ROTA & quandafor

@ caso, enmnta-se avaliado na folha anexa.

* Analisar todas as e tapas, g2 haer.

® Faica fivre — drea da passeio ou cal@da destinada exclusivamente 3 circulagio de pedestres. ABNT NBR9050:2004. £ recomend ada faibca fivre sem qualquer

interferé ncia na calgada.




Foi preenchido um formulario para cada face de quarteirdo e definido que, “a unidade de
analise da maioria dos indicadores considerara o segmento da calgcada ou face de
quarteirdo — Figura 7. Esta unidade foi definida como a composi¢do de um trecho de calcada
e sua intersecao (travessia) seguinte.

A Pesquisa Qualitativa® aplicada nas duas rotas trabalhou com 4 (quatro) temas e 18
indicadores alocados nos temas, conforme formulario e a tabela de resultados — Figura 8. A
seguir, a Figura 9 apresenta uma legenda contendo o resultado da tabulacdo da pontuacéo
obtida a partir de convencbes adotadas para a andlise e diagndstico das condicdes das
calcadas, travessias e acessibilidade nas rotas adotadas como piloto. No caso,
apresentamos apenas os resultados obtidos por meio da Pesquisa Qualitativa aplicada na
Rota 2 — Estagéo Lagoinha.

Eal. 28 Metid Cramanta - sat 2018 = 355 98 (25 r0%)
Lagania Dwmandu mediu dia olil = 14.047 puss.
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h Figura N2 07 — Diagrama da rota 2

Estacdo Lagoinha/ Pesquisa Qualitativa
ROTA 2 - ESTAGAO DE METRO LAGOINHA

DESCRIGAD 00 PERCURSO - & f0la INki&-5a ne Salde o6 Dassed sk & [irpe que amcils o §slama vidno com & Estecds de Malnd
Lageinha, por meo inkialmenla de FRua Saluming ds Bifo 8 WeJua pala masma, produsnde CAminhamaros |am meos propegio)
emdregde & Pregs RicHmnoe | gue conech es esiagdes do Rotos MUWE. locabzadas nas Avendes Sanos Dumam @ Famnd

E cada vez mais dificil encontrar uma definicio comum de Pesquisa Qualitativa, que seja aceita pela maioria das
abordagens e dos pesquisadores de campo. No caso, para este estudo, foi necessario fazer algumas adaptagées, pois a
Pesquisa Qualitativa ndo é mais apenas “pesquisa ndo qualitativa”, desenvolveu uma identidade prdpria ou talvez vérias
identidades (Banks, 2009).



RESULTADO DA PESQUISA QUALITATIVA - PILOTO: ROTA: 2 (ESTACAO LAGOINHA) - AREA CENTRAL DE BELO HORIZONTE

Elaboragéo e desenvolvimento: Amélia Costa

ESCALA DE AVALIAGAO ( ) Com valores iados para dos da Pesquisa Q por faces de quarteirdo
TEMA: CALCADAS
INDICADORES X CONVENGOES INDICADORES X CONVENGOES INDICADORES X CONVENGOES
TaTgurE O T Regurar=. — —
e Inclinagdo longitudinal: < 833% =3  >833%=1 Inclinagdo transversal: < 3% =3  >3%=1

.
Estado do passeio: Bom =3 Regular =2 Ruim =1

Desnivels e rampas acesso veiculos: N30 ha = 3 Alguns = 2 Muitos = 1

Obstrugdes de passeio: N3o ha =3 Alguns =2 Muitos = 1

lluminagdo: Suficiente = 3 Regular = 2 Insuficiente

TEMA: TRAVESSIAS
INDICADORES X CONVENCGES INDICADORES X CONVENCOES INDICADORES X cowvem;ées
Necessidade de implant.: Nenhuma =3 Ha necess.=1
:a'xa PeaEsTresT AOeq =3 TSUMCIENTE =2 FaTt@m = [ 2 teiro e ilhas : Nenhuma =3  Ha necessidade = 1 Tempo verde : Suficiente= 3 Regular=2 Insuficiente.= 1
Seccionamento travessias: N3o ha=3 Alguns=2 varios=1 Adeq.desejos do caminhamento: N3o ha = 3 Alguns = 2 Varias = 1 p/ pedestres  |Tempo espera: Adequados =3 Regular=2 Longo = 1
TEMA: ACESSIBILIDADE
INDICADORES X CONVEN(;GES INDICADORES X CONVENC@ES
Avalia a situacio fisica Adequado =3 Fora do padrio =2 Faltam=1 Piso podotatil de alerta
pai Avalia se ha tratamentos: Suficientes =3 Faltam=1
ebaixos Avalia se atende as pessoas com def\f:\em:\a, cadeira de rodas, Atende = 3 Nio atende =1 Piso podotatil direcional
carrinhos de bebé etc.
Avalia se ha tratamentos: Suficientes =3 Faltam=1
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ROTA 2 - ESTACAO LAGOINHA
FHIE] 2 3 3 1 1 3 2 1 1 1 X X 2 1 1 1 1 1 46%
€ F2 2 3 3 1 3 2 2 1 1 1 X X 2 1 1 1 1 1 48%
£ [P
E F3 1 3 3 1 1 3 1 1 3 3 X X 3 2 1 1 1 1 29 54%
[ F4 2 3 3 1 3 2 1 1 3 1 3 3 3 3 1 1 1 1 36 66%
SOMA 7 12 12 4 8 10 6 4 8 6 3 3 10 7 4 4 4 4 | 116
£ ﬁ ERG 1 3 3 1 2 2 1 1 1 1 X X 2 1 1 1 1 1 43%
=3 o—1
s 1 3 3 1 3 2 1 1 1 1 X X 1 1 1 1 1 1 43%
SOMA 2 6 6 2 5 4 2 2 2 2 0 0 3 2 2 2 2 2 46
F1 1 3 3 1 3 2 1 2 3 3 3 3 3 3 3 3 1 1 42 78%
s F2 2 3 3 2 3 2 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 2 2 49 90%
‘; F3 3 3 3 2 3 3 1 2 3 1 3 3 3 3 1 1 1 1 40 74%
S |ra 1 3 3 2 3 2 1 2 3 3 3 3 3 3 1 1 1 1 39 70%
2 [rs 2 3 3 2 3 2 1 2 3 1 3 3 3 3 2 1 1 1 39 70%
F6 1 3 3 1 3 2 1 2 1 3 3 3 2 2 2 1 1 1 35 64%
SOMA 10 18 18 10 18 13 8 13 16 14 18 18 17 17 12 10 7 7 244
F1 2 3 3 2 3 3 2 2 3 3 3 3 3 3 1 1 1 1 42 78%
F2 2 3 3 2 3 3 1 2 3 3 3 3 3 3 1 1 1 1 a 75%
% F3 2 1 3 2 3 2 1 3 3 3 3 3 2 3 2 3 1 1 a1 75%
§ Fa 2 1 3 2 3 2 1 3 3 3 3 3 3 3 3 3 1 1 43 79%
8 | 2 3 3 1 2 1 2 1 1 1 3 3 3 3 1 1 1 1 33 61%
2 | re 2 3 3 1 1 1 1 1 3 3 3 3 3 3 1 1 1 1 35 64%
F7 3 3 3 1 3 2 1 2 2 3 3 2 2 3 2 1 1 1 38 70%
F8 2 3 3 1 2 2 1 2 3 3 3 2 3 3 2 1 1 1 38 70%
SOMA 17 | 20 | 24 | 12 [ 20 | 16 | 10 | 16 | 21 21 24 | 22 | 22 | 24 | 13 12 8 8 | 311
F1 3 3 3 2 2 2 2 2 3 3 3 3 3 3 3 3 1 1 45 83%
o | R2 3 3 3 3 2 2 3 3 3 1 3 3 3 3 3 3 1 1 46 85%
K F3 3 3 3 3 2 2 1 3 3 3 3 3 3 3 3 3 1 1 46 85%
ﬁ Fa 3 3 3 2 2 2 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 1 1 47 86%
; F5 2 3 3 2 2 2 3 3 3 1 3 3 3 3 1 1 1 1 40 74%
8 [P
s F6 3 3 3 1 2 2 2 2 3 3 3 3 3 3 2 1 1 1 41 75%
= F7 3 3 3 2 3 3 2 2 3 1 X X 3 3 2 1 1 1 36 66%
F8 1 3 3 3 3 3 2 2 3 1 3 3 3 3 2 1 1 1 a1 75%
SOMA 21 | 24 | 24 | 18 18 | 18 | 18 | 20 [ 24 16 21 | 21 | 24 | 2a | 19 16 8 8 | 342
F1 2 3 3 1 2 2 2 2 1 1 3 3 3 3 1 1 1 1 35 64%
g F2 3 3 3 1 3 2 1 1 3 3 3 3 3 3 1 1 1 1 39 70%
é F3 2 3 3 1 1 2 1 1 3 3 3 3 3 3 1 1 1 1 36 66%
g |LFe 2 3 3 1 2 2 1 1 3 3 3 3 3 3 1 3 1 1 39 70%
2 | rs 2 3 3 2 2 3 1 1 3 3 3 3 3 3 2 1 1 1 40 74%
g | 5]
14 F6 2 3 3 3 2 3 2 2 3 1 3 3 3 3 1 1 1 1 40 74%
= F7 3 3 3 3 3 3 2 2 2 1 3 2 2 3 2 1 1 1 40 74%
F8 3 3 3 1 2 2 1 2 3 3 X X 3 3 2 1 1 1 34 62%
SOMA 19 | 24 [ 24 | 13 17 | 19 [ 11 12 | 21 18 21 | 20 | 23 [ 24 | 1 10 8 8 | 303
% F1 2 3 3 1 2 2 1 2 3 3 3 2 3 2 1 1 1 1 36 66%
% F2 2 3 3 1 2 3 1 2 3 3 3 2 3 3 1 1 1 1 38 70%
'3 F3 2 3 3 2 3 3 1 2 2 1 3 2 2 3 1 1 1 1 36 66%
; F4 2 3 3 2 3 3 2 2 2 3 3 1 2 3 2 1 1 1 39 72%
SOMA 8 12 | 12 6 10 | 11 5 8 10 10 12 7 10 | 11 5 4 4 a_ | 149
SOMA INDICADOR| 84 116 100 65 96 91 60 75 99 87 94 88 91 91 66 58 41 41
MEDIA=5I/120 | 70% | 97% 1 54% | 80% | 76% | 50% | 63% | 83% 73% 78% | 73% | 76% | 76% | 55% | 48% | 34% | 34%
MEDIAS / TEMA | 70% 76% 75% 43% MEDIAH  66%
RESULTADO DA PESQUISA QUALITATIVA / FACES Figura N2 8 - Pesquisa Qualitativa aplicada na

18 < Avaliacio - FACES/QUARTEIRAD <= 27

28 < Avaliagdo - FACES/QUARTEIRAQD <= 36

37 < Avaliagio - FACES/QUARTEIRAD <= 45

46 < Avaliacdo - FACES/QUARTEIRED <=54

Rota 2 — Estacdo Lagoinha — Area Central

Figura N2 9 - resultado da tabulagdo por
face/trecho de via da Rta 2




lIl - PROPOSICOES E RESULTADOS E ENCAMINHAMENTOS

A Pesquisa Qualitativa trabalha com 4(quatro) temas e 18(dezoito) indicadores. O resultado
—vide Fig. 8 e 9 - considera como referéncia as convenc¢des dos indicadores, que variam de
1 a 3 pontos. Assim, se todos os indicadores atendessem e atingissem a conven¢éo=3, o
resultado total seria de 54 pontos, ou seja 100%. Assim, a equacdo do percentual para
obter a avaliacdo de cada face/quarteirdo (F) é:

i% =2 F(s)/54 i % = avaliacdo da face do quarteirdo por via ou trecho de via. 18(dezoito)
indicadores x 3 = 54. F= Face do quarteirdo.

Os resultados evidenciam que os piores trechos e vias da Rota 2 — Estacdo Lagoinha se
referem as ruas Saturnino de Brito e Rua Vinte e Um de Abril, sendo que a dltima apresenta
a pior avaliagdo envolvendo todos os indicadores. A mesma localiza-se nas aproximacoes
do Terminal Rodoviario e Estacdo do Metrd Lagoinha e nos acessos a shopping populares e
importantes pontos de embargque e desembarque. O trecho da rua Rio de Janeiro, parte da
Rota 2, possui 3 faces (F2 a F4) com avaliacdo bem superior aos demais, entre 85 e 86%. A
avaliacdo deste trecho da Rota 2, mesmo com a melhor avaliagdo, préxima de 90%, nédo é
acessivel devido as condi¢Bes apresentadas nos tratamentos de calgadas e travessias.

A Pesquisa Qualitativa atendeu ao cumprimento de seu objetivo especifico: Identificar,
qualificar e priorizar intervengcbes de melhorias nas principais “Rotas” utilizadas pelos
pedestres em seus caminhamentos na Area Central de Belo Horizonte enfocando os
seguintes temas: calcadas, travessias e acessibilidade e, ainda, indicadores e critério de
avaliacdo. Apos a andlise da experiéncia piloto em duas rotas, todas as “rotas” e “trechos
de rotas” serdo submetidas a uma avaliacdo apdés a aplicacdo da pesquisa qualitativa
proposta neste estudo. Este instrumento facilitou a obtencdo de um diagnéstico que
favorece: a compreensdao dos problemas enfrentados pelos pedestres em seus
caminhamentos e a falta de acessibilidade urbana; a sistematizacdo de dados para as
decisbes e definicdes de projetos e tratamentos viarios e, a definicdo de rotas especiais. A
primeira a ser estudada é a rota da AMR - Associacdo Mineira de Reabilitacdo, que atende a
um publico de pessoas que buscam atendimento para recuperacdo fisica, inclusédo e
qualidade de vida. A definicdo das Rotas de Pedestres na Area Central de Belo Horizonte é
uma referéncia importante para a definicdo de politicas publicas voltadas para as pessoas,
experienciando a vida na cidade, um entretenimento estimulante e divertido: “As cenas
mudam a cada minuto” (GEHL, 2013. P&g. 23), servindo, sobretudo, a questdo do
planejamento urbanistico e aos projetos para tratamentos especificos: vias, calcadas,
travessias e melhorar as condi¢cdes de acessibilidade e seguranga viaria.
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