Metodologia para definicdo de zonas de trafego na cidade de Tucurui-PA.
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SINOPSE

Realizar definicbes das zonas de trafego para a cidade de Tucurui-PA, com base nas
divisdes censitarias propostas pelo (IBGE, 2010).

PALAVRAS-CHAVE: Zonas de trafego, Ordenamento Territorial, Método de sobreposi¢cédo
de imagens

INTRODUCAO

O relatério brasileiro para a HABITAT lll, elaborado pelo Instituto de Pesquisa de
Economia Aplicada-IPEA (2016), aponta que o crescente processo de urbanizacdo e a
consequente explosdo demogréfica sédo resultados do avanco industrial, evidenciando a
intima ligacé@o entre empreendimento e deslocamento de usuérios.

Desta forma, a pesquisa mostra como aspectos da mobilidade urbana incidem no
mercado varejo e consequentemente nos ambientes urbanisticos. Alguns
empreendimentos sdo significativamente contribuintes para problemas no trafego, pois
estes geram um aumento no fluxo de bens e pessoas em seu entorno, e como
consequéncia do aumento deste fluxo tem-se o comprometimento da fluidez do trafego
prejudicando assim, a mobilidade urbana e os servicos de transporte.

Em vista disso, 0 conceito de Polos Geradores de Trafego (PGT’s), surge como
uma opcao de estudos destes empreendimentos em todo o sistema de mobilidade urbana.
Para que se possa elaborar um planejamento eficaz na mitigacdo e na compensacao dos
danos causados a malha viaria.

Neste sentido, uma das teméaticas centrais do planejamento de uma cidade
realmente voltada para pessoas é a mobilidade urbana (GARCIA, 2018). Para que esse
tema venha estruturar o sistema viario, técnicas de reavaliacdo do desenho urbano
precisam ser desenvolvidas (LOPES, 2016). Baseando-se nisso, as zonas de trafego
surgem como uma alternativa para se aperfeicoar do sistema de planejamento de
transportes no municipio.

Considerando todas as preocupagdes expostas, pretende-se neste trabalho realizar
estudos sobre as reais condicdes legislativas e fisicas dos empreendimentos que geram
fluxos de bens e servicos, através de pesquisas e/ou da aplicacdo de metodologias
especializadas no tema, objetivando identificar e avaliar zonas de trafego na cidade de
Tucurui-PA.



DIAGNOSTICO, PROPOSICOES E RESULTADOS

Para a realizacdo da pesquisa, a metodologia foi baseada em uma pesquisa
exploratéria, com o intuito de se conhecer o cenério atual, tanto do levantamento
gquantitativo de polos, quanto dos aspectos territoriais que envolvam o zoneamento local.
Neste sentido, através de trés etapas buscou-se estabelecer o desenvolvimento de um
estudo metodolégico para embasar as propostas subsequentes que tratam das
problematicas levantadas dentro da pesquisa.

A primeira etapa do trabalho buscou verificar se 0 municipio de Tucurui possui
amparo legislativo especializado no tema PGT’s, a partir de uma pesquisa documental
junto a Prefeitura Municipal de Tucurui.

A segunda etapa consistiu ha selecdo amostral dos empreendimentos que se
classificaram como PGT’S, com base no seu segmento de mercado, priorizando os
segmentos mais presentes no municipio.

Em seguida, procedeu-se a definicdo de zonas de trafego, a partir das divisdes
censitarias propostas pelo IBGE (2010). As etapas metodoldgicas séo listadas na Figura
1.

1. Anadlise dalegislagdo 2. Estudo dos Polos 3. Zoneamento de trifego
mumcipal. Geradores de Trafego . =

Figura 1-Fluxograma das etapas metodologicas.

e Analise da Legislacdo Municipal.

Na reviséo literaria realizada tanto no Plano Diretor do Municipio de Tucurui (2006),
guanto no Codigo de Obras Municipal (2014), ndo se encontrou nenhuma aplicacéo
normativa especializada em PGT’s, nem ao menos, € mencionado o0 proprio termo em
quaisquer destes documentos. Também, nada foi encontrado a respeito do zoneamento
do trafego voltado diretamente para o planejamento de transportes.

e Estudo e Selegdo de Polos Geradores de Trafego.

De maneira geral, a selecédo de polos foi embasada em quatro parametros, a saber;
disponibilidade de dados, classificagdo CET (1983), classificacdo DENATRAN (2001) e
porte da edificacdo. Ao final do processo seletivo foram escolhidos as instituicdes de ensino
(segmento educacional), os supermercados e 0 shopping center municipal (segmento
comercial), todos eles foram submetidos ao dimensionamento proposto pelo método CET
(1983).

No total foram selecionados trinta e oito polos destes, trinta e quatro séo
pertencentes ao segmento educacional e apenas quatro representam a parte
correspondente ao segmento comercial. A notéria superioridade numérica da parcela de
amostra do segmento educacional sobre a do segmento comercial, se da por conta da
maior facilidade na obtencdo de dados referentes as edificacdes junto a Secretaria de
Educacao Municipal, o que ndo acontece no setor privado. A Figura 2 mostra area com
maior concentracao de polos selecionados no mapa de Tucurui.



Legenda
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Figura 2- Area com concentracéo de polos geradores de trafego.
e Zoneamento de Trafego.

A definicdo da area de estudo foi norteada pela sobreposi¢cdo de mapas, além de
tentar englobar a maior area urbana possivel dentro do municipio, a delimitacdo buscou
abranger grande parte dos setores censitarios, priorizando os de significativas
concentracdes populacionais.

Embasando-se no que foi assegurado por Campos (2013), Raia Junior (2000) e
Santos (2016) a delimitacdo seguiu limites j4 estabelecidos por outros 6rgéos,
especificamente pelos setores censitarios sugeridos pelo IBGE. Logo, a sobreposicéo de
mapas (Figura 2) usada para a identificagdo da area de estudo, também auxiliou na
delimitacdo das zonas de trafego no municipio de Tucurui-PA.

SINOPSE DO CENSO 2010
Denskdade Demografics Prefiminar
(Hab/Km?)

0,97 - 1240,79
1630,32 - 5040,71
5066,87 - 715540
7196,13 - 0827.08
B 9s17.7- 19599.82

Figura 3 - Sobreposicdo de setores censitarios ao mapa de Tucurui
o Delimitagdo da area de estudo de Zonas de Tréafego.

Na area de estudo ou area de interesse direto, estdo contidas todas as variaveis
gue norteardo o0 processo de delimitacdo das zonas de trafego, por isto esta area
contempla quase todos os polos selecionado para tratamento, evidenciando sua
capacidade de agregar o movimento de geracéo de viagens. Como pode ser percebida na
Figura 4, a &rea de interesse ndo comtempla os residenciais Vivacidade e Cristo Vive, além
da Vila Permanente. Porém, para que estes locais sejam contemplados pelo estudo, optou-
se por considera-los zonas externas.



As zonas externas se localizam na area delimitada fora da zona de interesse direto
(Figura 4), também chamada de area de interesse indireto, nela localizam-se alguns dos
polos selecionados para tratamento.

Deste modo, estas areas sao pontos onde novos empreendimentos podem vir a se
estabelecer, logo problemas relativos ao trafego também acompanhardo este movimento.
Por tanto, embora tenha sido considerada area de influéncia indireta ndo se pode
negligenciar o seu constatado avanco residencial, bem como, os impactos inerentes a ele,
pois ao surgirem atingirdo principalmente suas vias de acesso dentro do ja conturbado

Legenda

Figura 4 - Delimitacdo da &area de estudo, da area externa e de zonas externas.

I Areade interesse Direto

4 W  Areade interesse Indireto

o Divisdo de zonas internas e externas.

Como resultado da sobreposicdo de mapas (Figura 3) foram delimitadas trinta
zonas internas-ZI’s (Figura 5) na area de estudo (Figura 4). No territorio considerado como
area de interesse indireto (area externa) também apresentada na Figura 4, foram
delimitadas trés zonas externas.

Figura 5- Zonas de Tréafego Internas.



o Definicdo dos centroides.

A analise aplicada aos PGT’s evidencia o grande numero de viagens produzidas
por esses empreendimentos. Portanto, cada zona foi analisada de modo a posicionar seu
centroide em cruzamentos, vias ou rotatérias que sdo frequentemente utilizadas como
acesso aos empreendimentos, de modo que todos os centroides foram alocados nas
proximidades dos PGT’s.

Todavia, a definicdo dos pontos centrais apresentou relativa dificuldade, pois se
considerarmos que o mapa de Tucurui-PA ndo apresenta a localizagéo exata de todos 0s
polos comerciais, optou-se por favorecer apenas a posicao dos PGT’'s do segmento
escolar. No entanto, todos os polos comerciais analisados na pesquisa localizam-se nas
proximidades de instituicdes de ensino, portanto, a auséncia de polos no layout do mapa
foi compensada tornando a pontuagéo sélida.

o Screen line

Baseando-se na afirmativa de Campos (2013), a Screen line foi tracada em
observacdo ao mapa, escolhendo estrategicamente um curso que interceptasse uma
gquantidade reduzida de vias importantes que possuam um grande fluxo de viagens. A partir
deste critério e considerando a afirmativa de que este elemento poderia vir a ser um
acidente natural, identificou-se no préprio mapa do municipio o elemento que nortearia o
seu delineamento.

Priorizando o critério de que a linha deve tocar um pequeno nimero das principais
vias dentro da area de estudo o elemento escolhido para nortear a delimitacao da screen
line foi a o curso d’agua referente ao igarapé Santos (Figura 6), j4, que este atravessa toda
uma sessdo da area de estudo e intercepta poucas vias de interesse que ligam pontos
estratégicos de Tucurui.

Legenda
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Figura 6 - Screen line (Igarapé Santos).



CONCLUSAO

O zoneamento do trafego foi elaborado com éxito e em concordancia com as
divisbes geograficas propostas pelo IBGE, como afirmado por Perez (2014) e Campos
(2013), pois tal embasamento facilitou o desenvolvimento do processo e a compreenséo
do resultado. A partir das trinta zonas identificadas € possivel diagnosticar, através da
caracterizacao fisica e da funcional, areas criticas onde acorre a concentragdo de PGT’s
dentro de uma mesma zona do tradfego municipal, bem como areas com perspectivas de
crescimento futuro, zonas onde alocagéo de polos encontra-se em desenvolvimento, com
isso € possivel adequar as medidas e projetos de trafego as reais necessidades dos
usuarios de transito.

Através da demarcacao dos trinta pontos centrais presentes em suas respectivas
zonas de trafego o estudo promove uma estimativa de onde se origina o fluxo do trafego
de pessoas e bens, possibilitando um entendimento do deslocamento feito pelo usuario do
sistema viario municipal. Neste sentido, a analise de centroides colabora para que o
planejamento de transportes compreenda as principais vias utilizadas e promova para
estas as medidas que amenizardo os impactos gerados por determinado fluxo.

Apesar de ser o ultimo elemento identificado dentro do processo de zoneamento, a
screen line é de grande importancia para estruturar um eficiente planejamento de
transportes, pois, sua delimitagdo pode nortear projetos viarios que venham aperfeicoas o
sistema de trafego local. Portanto, buscou-se atender todas as especificagcbes inerentes a
este componente e acredita-se que o0 igarapé Santos, corresponde as expectativas
existentes em torno da screen line.
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