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SINOPSE

Nos ultimos anos a estrutura urbana da cidade do Rio de Janeiro se mostrou crescente e
desordenada em alguns locais, onde o fluxo de pessoas em movimento € constante, Este
trabalho trata da andlise das caracteristicas e tendéncias da mobilidade urbana na regido da
Zona Oeste do municipio do Rio de Janeiro, em especial o bairro de Santa Cruz.
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INTRODUCAO

De acordo com o portal do Ministério do Meio Ambiente, acessada em setembro de 2018, a
probleméatica da mobilidade urbana apresenta-se como um desafio novo as politicas
urbanas e ambientais, onde se tem constante desenvolvimento social e econdmico, no qual
as taxas de urbanizagéo crescentes tém acarretado em um grande aumento da motorizagado
individual (automéveis e motocicletas), causando congestionamentos em determinados
horarios devido ao fluxo de deslocamento de pessoas e uma péssima qualidade de
transporte publico fazendo com que a populacéo prefira utilizar dos transportes individuais, e
ao mesmo tempo um aumento das frotas de veiculos dedicados aos transportes de cargas.
Esses deslocamentos sd@o feitos com maior ou menor nivel de conforto conforme as
condi¢cbes especificas em que se realizam.

O planejamento urbano transformou-se em tarefa extremamente complexa por causa do
crescimento exagerado e desordenado, porém é fundamental a analise da mobilidade
urbana para compreender a situacédo da qualidade de vida urbana do pais.

O presente estudo cumpre com algumas fung¢des: mostrar a atual situagdo da mobilidade
urbana no municipio do Rio de Janeiro, em especial na Zona Oeste, e também orientar
sobre a politica a ser adotada a fim de melhorar a mobilidade urbana e observar as
necessidades da populagao.

N&o é necessario esgotar tudo sobre o tema que é bem extenso, mas apresentar um
panorama geral sobre a questdo e indicar a situacdo atual, levando em consideracdo a
sustentabilidade.

DIAGNOSTICOS, PROPOSICOES E RESULTADOS

Em janeiro de 2012 foi sancionada a Lei n° 12.587/12 que institui a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana - PNMU, visando orientar a atuacao dos diversos niveis de governo em
busca de uma mobilidade urbana cada vez mais sustentavel (BRASIL, 2012).

Atualmente, todas as cidades brasileiras podem e devem desenvolver um plano de
mobilidade urbana, que é um conjunto de diretrizes a fim de melhorar o deslocamento
sustentavel das pessoas e a qualidade de vida em uma cidade. Tendo por finalidade trazer
rapidez no ir e vir. Assegurando acessibilidade, seguranca, eficiéncia, qualidade de vida,
além de inclusao social e preservacdo do meio ambiente. No municipio do Rio de Janeiro
existe a elaboracdo do PMUS, que é o plano de mobilidade urbana sustentavel da cidade do
Rio de Janeiro, desenvolvido pela Prefeitura do Rio por meio da SMTR, Secretaria Municipal
de Transportes.

As politicas de acessibilidade urbana devem ser repensadas de modo a construir uma
infraestrutura com capacidade de fluidez ao deslocamento dessas pessoas, como calcadas
confortaveis e niveladas, sem buracos ou obstaculos, ruas com marcacdes para deficientes
visuais, corrimao e demais alternativas que permitem o deslocamento seguro e estavel.



Devido ao crescimento da populacdo para bairros mais afastados do centro, como por
exemplo, a Zona Oeste, e a maioria dessa populagao trabalhar na parte central do municipio
do Rio de janeiro, o fluxo de deslocamento aumentou gradativamente para o centro do
municipio. Os transportes coletivos ndo se planejaram para esse aumento e muitas pessoas
adquiriram seus proprios veiculos e preferem utiliza-los para ir a seus respectivos locais de
trabalho, gerando dessa forma, lentiddo nas principais avenidas em determinados horarios.
Segundo LINHARES, para publicacédo no portal do Instituto Estadual do Patriménio Cultural
(INEPAC), acessado em dezembro de 2018, a chegada dos portugueses ao Brasil esta
diretamente relacionada com o grande processo de expansdo maritima da Europa no século
XV. A cidade é mencionada pela primeira vez quando a segunda expedicdo exploratéria
portuguesa, tendo Gaspar Lemos como comandante chegou em 1502, a baia, que o
navegador sup0s ser a foz de um rio, dando o nome a regido de Rio de Janeiro. A cidade
iniciou-se no Morro de S&o Janudrio, popularmente conhecido como Morro do Castelo, e
depois na Praca Quinze que até hoje é o centro do Rio. O Rio de Janeiro desenvolveu sua
economia no comeércio maritimo devido ao seu porto.

O IBGE divulga as estimativas de populagfes estaduais e municipais desde 1975. Na figura
1 o IBGE faz uma projecao da populacdo do Estado do Rio de Janeiro até o ano de 2060.
Observa-se que entre 2035 e 2046 a populacao passara dos 18 milhdes.

Figura 1. Projecéo da populacio do Estado do Rio de Janeiro.
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Fonte: IBGE, 2019.
A figura 2 apresenta as subdivisdes dos bairros da cidade do Rio de Janeiro. Em verde a
Zona Oeste, em azul a Zona Norte, em amarelo a Zona Sul e em vermelho a Zona Central.

Figura 2. Divisbes do municipio do Rio de Janeiro.

Fonte: Google imagens, 2018.

A Zona Oeste é uma area geografica do municipio do Rio de Janeiro com uma populacdo de
2.371.135 pessoas, segundo dados do ultimo censo do IBGE em 2010, sua éarea
corresponde a aproximadamente mais de 70% do total do municipio do Rio de Janeiro.
Divide-se em duas grandes regides separadas pela maior formacédo rochosa do Rio,
denominado Parque Estadual da Pedra Branca, sendo sul e norte da zona oeste.



A Zona Oeste € composta por mais de 40 bairros e 10 regibes administrativas. Seguem 0s
bairros que integram a regiéo.
Quadro 1. Bairros da Zona Oeste do municipio do Rio de Janeiro.

A Anil

B Bangu - Barra da Tijuca - Barra de Guaratiba

C Camorim — Campo dos Afonsos - Campo Grande — Cidade de Deus — Colbnia
Juliano Moreira - Cosmos —Curicica

D Deodoro

F Freguesia de Jacarepagué

G Gardénia Azul - Gericiné — Grumari — Guaratiba

I Ilha de Guaratiba — Inhoaiba — Itanhanga

J Jacarepagud - Jardim Sulacap — Joa

M Magalhdes Bastos

P Paciéncia — Padre Miguel — Pechincha - Pedra de Guaratiba - Praca Seca

R Realengo - Recreio dos Bandeirantes

S Santa Cruz — Santissimo — Senador Camara — Senador Vasconcelos — Sepetiba

T Tanque — Taquara

\% Vargem Grande — Vargem Pequena — Vila Militar - Vila Valqueire - Vila Kennedy

Fonte: Autores, 2019.

Santa Cruz é um extenso e populoso bairro da Zona Oeste do municipio do Rio de Janeiro,
0 mais distante da regido central do municipio. Cortada pela malha ferroviaria urbana do Rio
de Janeiro. E um bairro em crescimento. Possui na economia empreendimentos industriais
de peso que estdo instalados na regido, como a CSA, Companhia Siderdrgica do Atlantico.

E importante ressaltar que para se falar em mobilidade urbana é preciso compreender o
significado de ambas. No dicionario, mobilidade aparece como caracteristica do que € movel
ou do que é capaz de se movimentar. E urbana apresenta-se como o que tem carater de
cidade.

Assim compreende-se que mobilidade urbana é o movimento na cidade, de acordo com a
Lei 12.587/12 que institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana. No art.4°,
mobilidade urbana apresenta-se como “condicdo em que se realizam os deslocamentos de
pessoas e cargas no espago urbano”. Para que se tenha uma condicdo adequada é
necessaria uma politica de transporte de qualidade visando a maior acessibilidade e
priorizando os modos de transportes coletivos. A ideia é ter um movimento fluido e pratico.

A problematica é que cada vez mais aumentam 0s numeros de veiculos motorizados
individuais e veiculos dedicados ao transporte de cargas, causando congestionamentos nas
vias que ndo se capacitaram para receber esse aumento de veiculos e permitir o movimento
com qualidade.

Tendo o conceito de mobilidade urbana, resta conhecer o conceito de mobilidade urbana
sustentavel. Esse esta ligado diretamente ao tipo de transporte utilizado no deslocamento. A
ideia € ter transportes que poluam menos e que ndo causem tantos danos ao meio
ambiente.

Localizam-se nessa regido as vias de transporte de destaque como, por exemplo, a via
expressa linha amarela, que liga a Barra da Tijuca a llha do Fundéo, a Avenida Brasil que
liga Santa Cruz a ponte Rio Niter6i e a Avenida das Américas. Uma estacdo de metro,
administrada pela empresa ferroviaria Metré Rio que liga a Barra da Tijuca & Zona Sul. A
estacdo de trem administrada pela Supervia atravessa diversos bairros da Zona Oeste,
desde a estacdo Central do Brasil até a estagdo Santa Cruz.

E a zona oeste € onde apresenta o maior numero de corredores do BRT, quatro ao todo,
sdo eles: a Transcarioca que liga a Barra da Tijuca ao Aeroporto Internacional do Rio de
Janeiro, a Transoeste que liga Santa Cruz e Campo Grande ao Jardim Oceénico, a
Transbrasil que liga Deodoro ao Aeroporto Santos Dumont através da Avenida Brasil e a
Transolimpica que liga Deodoro ao Recreio dos Bandeirantes.



De acordo com a lei n°® 10.098, de 19 de dezembro de 2000 que estabelece normas e
critérios para a acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade
reduzida.

Segundo Lucas Junior, “A acessibilidade também significa permitir a inclusdo e extensao do
uso de servicos, produtos e informacao disponibilizados na cidade para toda a populacao,
visando a sua adaptacao e locomocgao, eliminando as barreiras existentes” (2015, p. 50).

A Lei n°® 9.503 de 1997 instituiu o Cdodigo Brasileiro de Transito (CBT) visando assegurar
condicbes seguras a todos e dever dos 6rgdos e entidades componentes do Sistema
Nacional de Transito dos Municipios: planejar, projetar, regulamentar e operar o transito de
veiculos, de pedestres e de animais, e promover o desenvolvimento da circulagdo e da
seguranca de ciclistas, além de implantar, manter e operar o sistema de sinalizacdo e
executar a fiscalizacdo de transito.

Existem quatro variadveis de transito: a via, 0 homem, o veiculo e o ambiente. A via € a mais
estavel das quatro variaveis, visto que ela oferece maiores condi¢Bes de intervencdes. As
vias podem ser: de transito rapido, arterial, coletora, local, rural e urbana. O homem ¢€ a
variavel mais complexa e alguns comportamentos precisam ser adotados: uso do cinto de
seguranca, respeito a travessia de pedestres e restricdo ao consumo de bebidas aos
motoristas. O veiculo € qualquer meio para transportar ou conduzir pessoas, animais ou
coisas, de um lugar para outro. O ambiente é um elemento que nao & controlavel, sendo
assim é necessario promover medidas de prevencéo.

O trafego é caracterizado pela demanda veicular, que nada mais € do que veiculos que
desejam prosseguir numa via. A quantidade de veiculos é considerada o volume de
demanda em um determinado periodo de tempo, ou seja, o fluxo. O congestionamento é
provocado pela sobre demanda, ou seja, pelo fluxo intenso causado pelo crescimento de
veiculos, que desejam prosseguir numa via causando filas.

O congestionando desencadeia varios problemas, dentre eles poluicdo atmosférica,
estresse, e muitos outros.

De acordo com o IBGE (2016), no ultimo censo o Rio de Janeiro possuia 2.730.992
veiculos, dentre esses 1.979.632 sdao automéveis. E apenas 18.578 sdo 6nibus. Na figura 3
€ possivel notar um aumento constante de veiculos de 2010 a 2016. E a tendéncia é um
crescimento nos numeros cada vez maior.

Figura 3. Gréfico de veiculos no Rio de Janeiro.
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Fonte: IBGE, 2016.

A maioria das cidades no pais ndo possui um planejamento urbano que adote o
investimento necessario para o transporte publico, com isso o problema de excesso de
automaéveis vem se repetindo em todas as cidades.

A necessidade de se deslocar das pessoas em razdo das atividades econémicas resulta no
transito. Empreendimentos de grande porte sdo os principais causadores do aumento do
fluxo de deslocamento e seguranca no transito, por exemplo, shopping, estadio de futebol,



condominio residencial, universidades e outros. Os polos geradores de trafego sé&o
justamente esses empreendimentos que atraem ou produzem um numero de viagens maior
gue o habitual, prejudicando a acessibilidade da regiéo.

Alguns fatores podem amenizar o numero de veiculos nas vias, como melhorias nos
transportes coletivos, incentivos a locomocédo tanto a pé quanto de bicicleta, rodizio de
veiculos, faixa solidaria, pedagio urbano, restricdes a frota, restricbes de acesso em certos
pontos da cidade, aumento de fiscaliza¢do e planejamento urbano.

Provavelmente se houvesse uma melhoria nos transportes coletivos a maioria das pessoas
adotaria o0 seu uso.

Visando coletar as opinides dos moradores da Zona Oeste, e com isso compreender a
situacdo atual da mobilidade urbana na regido, foi realizado o questionario online pelo
Google e enviado o convite para respostas por e-mail, e por link compartilhado em redes
sociais. Além desses meios, também foi efetuado pesquisa na universidade Estacio de S&
campus Santa Cruz. Ao todo foram 80 respostas coletadas sobre o tema em geral. Nao é
possivel saber o autor das respostas somente a quantidade e o resultado. Adiante serao
comentadas todas as perguntas que no total foram 20 questdes e suas respostas.

Para iniciar o questionério foram realizadas perguntas pessoais, com opgado livre para
resposta, como por exemplo, idade, bairro que reside, portador de alguma necessidade
especial e renda mensal. E as perguntas especificas possuiam opcdes de respostas e a
opcao outros em que se poderiam sugerir mais uma opcao e todas as perguntadas foram
classificadas como obrigatérias,

As idades dos entrevistados variaram entre 18 anos a 54 anos, e 0s bairros em que residiam
foram a grande maioria de Santa Cruz e Campo Grande, tendo alguns de Bangu, Guaratiba,
Itaguai, Recreio e Sepetiba. Infelizmente ndo teve nenhum portador de necessidade
especial participando do questionario. Das 80 pessoas 31% responderam possuir renda
familiar de trés a cinco salarios minimos.

Em seguida foi questionado qual o principal meio de transporte utilizado para se
deslocarem, dentre as op¢des de respostas estavam Onibus, van, brt, carro, motocicleta,
trem, metro, uber, taxi e bicicleta. Com 62,5% a opcao Onibus, van e brt foram a mais
respondidos. Isso significa que as maiorias das pessoas fazem uso do transporte coletivo.

Na proxima pergunta foi abordado qual o tempo gasto em média em seu deslocamento no
transito, seja até o trabalho, escola ou faculdade. As op¢Bes eram até uma hora, entre uma
hora a trés horas e mais de 3 horas. Com 55%, até uma hora foi a mais respondida. Tendo
em vista que os locais de trabalho dessas pessoas eram na prépria Zona Oeste proximo as
suas residéncias.

Em continuagdo, a questdo abordada foi a frequéncia em que se utiliza veiculo, carro ou
motocicleta, se possuir. As respostas foram paralelas entre ndo possuir e utilizar o veiculo
de um a trés dias por semana. Na pergunta existia um campo para outras respostas e a
grande maioria foi respondida como raramente.

A préxima questdo abordada foi a principal dificuldade encontrada no transito no dia a dia.
Entre as opcdes de escolhas existiam o0 excesso de veiculos nas ruas, o dificil local para
estacionar, falta de rotas alternativas, lentiddo nas principais avenidas e a opgao outros.
Excessos de veiculos nas ruas foram respondidos por 36% das pessoas. E dentre as
opcdes outros obteve respostas como preco do combustivel e ndo possuir veiculo. O
excesso de veiculos gera o engarrafamento e lentidao nas vias, aumentando o tempo de
deslocamento das pessoas e qualidade desse deslocamento.

Em seguida a principal dificuldade encontrada utilizando 6nibus foi questionada e dentre as
respostas existiam as mas condi¢des dos pontos de 6nibus, a mé qualidade dos 6nibus, o
valor da passagem, viagem demorada e falta de horarios seguidos, metade das pessoas



responderam que a maior dificuldade é a méa qualidade dos 6nibus. Existia a op¢éo outros, e
nesse campo algumas pessoas relataram o excesso de pessoas viajando em um mesmo
Onibus e em como isso gera um desgaste fisico e emocional.

Para a questdo sobre utilizar a bicicleta, foi perguntado a frequéncia em que se utiliza a
bicicleta e se faz uso dela. A maioria das pessoas respondeu n&o utilizar.

Em seguida, foi questionado o motivo de ndo utilizar a bicicleta, e nas opc¢des de respostas
existiam as mas condi¢des da via, a distancia de deslocamento, falta de ciclovias, falta de
seguranca aos ciclistas e ndo possuir bicicleta. Mais de 30% das pessoas responderam que
motivo € a distancia de deslocamento. Na op¢do outros tiveram respostas variadas desde
ndo gostar de bicicleta até prefirir utilizar skate. A bicicleta € um meio de transporte
sustentavel, que gera muitos beneficios para a saude, para o bem-estar das pessoas e por
isso a importancia de investir nesse meio de transporte, de modo a incluir acdes que gerem

seguranca e respeito aos ciclistas.

Em seguida a pergunta foi da utilizagdo de taxi, uber e mototéxi, se ja utilizaram desse
servico e 86% das respostas foram que sim. Quando perguntado qual deles com mais
frequéncia, mais de 57% responderam o servico de uber. E o motivo pela escolha desses
servicos variaram entre disponibilidade, facilidade até preco. Para as pessoas que
responderam nao utilizar alegaram falta de confianga na seguranca do servigo.

As perguntas em seguida foram sobre pavimentagdo das ruas onde reside, a primeira
guestdo era se a rua onde residem estavam pavimentadas e 90% responderam que sim.
Porém ao ser perguntado a situacdo dessa pavimentagdo 40% respondeu que esta
insatisfatério. Quando questionado se essa mesma rua possuia adaptacao para portadores
de necessidades especiais, como por exemplo rampas, 94% das pessoas responderam que
nao.

As Ultimas duas perguntas foram para o pedestre sobre qual a principal dificuldade
encontrada nos passeios publicos, ou seja, nas calcadas e dentre as opcOes de respostas
existiam ma conservacao, entulhos acumulados, ma sinalizacdo dos pedestres, semaforos
lentos, auséncia de faixas para pedestres, e com 66% das repostas a mé conservacgdo das
calcadas foi relatado como a maior dificuldade. Entre outras opg¢fes, algumas pessoas
relataram a presenca de veiculos impedindo o uso das cal¢cadas.

E por fim a dltima questédo era o que mais lhe incomoda na mobilidade do municipio, aquilo
que deveria ser melhorado. E dentre as respostas estavam méa qualidade das calcadas,
excesso de veiculos no transito, sinalizacdo de vias insuficiente, descumprimento das leis de
transito, comportamento das pessoas no transito e ma condi¢cdo das vias. Cerca de 30%
responderam que o comportamento das pessoas no transito precisa ser melhorado.

O aplicativo Infraworks pertence a Autodesk e é uma plataforma BIM de engenharia que
permite o planejamento de infraestruturas baseados em dados reais. Com o Infraworks é
possivel antecipar os riscos e os desafios do projeto com base em andlises e simulagdes.
Fornece as principais ferramentas de modelagem 3D para projeto de infraestrutura civil.
Baseado na localizacdo permite selecionar uma area da cidade através do Google Earth, a
fim de gerar modelos de base para planejamento da cidade.

Para fins de estudos, a area escolhida para simulagdes de planejamento urbano € a regido
de Santa Cruz, préximo a Universidade Estacio de Sa e ao shopping visto que esses sdo
poélos geradores de trafego. Notou-se que na Rua General Olimpio, rua em frente a entrada
da Estacio acontece um aglomerado de veiculos devido a essa rua serem a rota para
entrada no bairro e saida para avenida brasil. A proposta do trabalho é diminuir esse
aglomerado e melhorar a qualidade da mobilidade.

Na figura 4 é representada a regido de Santa Cruz escolhida para simulagéo, do ponto atual.



Fonte: Autores pelo Infraworks, 2019.

Na figura 5 é representado o trecho a ser modificado. A simula¢do proposta € o fim
da passagem pela Rua Severiano das Chagas para o sentido a Avenida Brasil, sendo
proposto o fechamento dessa rua e ampliacdo de uma praca. Para acessar a Avenida Brasil
sera criada uma nova rua atrds da Estacio utilizando os limites de terrenos sem precisar
desapropriar os moradores. Sendo assim, os veiculos vindos da Rua General Olimpio que
desejarem continuar dentro do bairro continuardo a passar pela Rua Lemos e 0s que
desejarem seguir a Avenida Brasil adotardo a nova Rua.

Figura 5. Simulag&o pelo Infraworks.

Fonte: Autores pelo Infrawor 2019.

De acordo com a CET RIO (2014), o volume diario de veiculos na Rua Felipe
Cardoso préximo ao namero 999, é 26.707 veiculos. Seguindo na mesma rua proxima ao
BRT Cajueiros o volume é de 29.588 veiculos por dia. E proximo ao BRT Gastdo Rangel o
volume diario é de 30.260 veiculos. Considerando que grande parte desses veiculos utiliza a
Rua Felipe Cardoso como passagem seja entrada ou saida de Santa Cruz, e que a saida é
através da Rua General Olimpio, estima-se que o volume didrio de veiculos pela rua
estudada é quase a mesma.

Sendo assim, a criagdo da nova rua de classificacdo arterial com velocidade de
60km, possivelmente melhorara o deslocamento da area.



CONCLUSAO

A mobilidade urbana é influenciada por vérios fatores como distancia percorrida, tipos de
servicos de transporte disponiveis, infraestruturas, limitacbes das vias e outros. O
crescimento das cidades é constante, o desenvolvimento da populacdo necessita de um
planejamento de transportes, sendo necessario que os transportes coletivos evoluam em
conjunto com a cidade para evitar prejuizos na mobilidade de uma regiao.

Nesse estudo apresentou se 0s principais fatores que influenciaram a regido da Zona Oeste
do Rio de Janeiro, analisando o histérico da regido, e conhecendo as dificuldades relatadas
pelos moradores, além de entender o atual sistema viario e suas mudangas ao longo do
tempo. Procurou-se analisar cada um dos componentes desse sistema, relatando como se
comportavam e seu tratamento na mobilidade.

O objetivo deste estudo foi analisar os principais aspectos da mobilidade e como eles se
comportam na cidade do Rio de Janeiro, especificamente na regido da Zona Oeste. Para
isso utilizou-se de uma area especifica de Santa Cruz, visando melhorar o funcionamento do
fluxo de veiculos no local, analisando a sua implanta¢éo nas vias que o compde e sugerindo
a criagdo de uma nova via.

Com o objetivo de incentivar a sustentabilidade, a construgcéo de ciclovias é primordial. No
questionario realizado a questdo onde abordava o tempo médio gasto até seu local de
trabalho ou estudo foi respondido pela maioria dos entrevistados como menos de uma hora,
isso significa que se for proposto um planejamento sustentavel com criacdo de ciclovias e
segurancga aos ciclistas, teriam grandes chances de uma boa parte da populagdo adotar o
uso desse meio de transporte, visto que seu local de deslocamento possui distancia
razoavel.
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