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RESENHA

O automovel particular, anteriormente tido como simbolo da mobilidade é hoje visto como
vildo da mobilidade. Para avangar na mudanca de paradigma, partindo da cidade carrocrata
em direcdo a cidade caminhavel, é oportuno incentivar modais de transporte ativos e o
transporte publico, sendo para isso, necesséario estudar os fatores que interferem nos
deslocamentos dos pedestres. Dentro do campo de estudos da caminhabilidade, uma
extensa revisdo bibliogréfica identificou a caréncia de estudos brasileiros relacionando as
influéncias dos espacgos de transig&o entre o publico e o privado e esses deslocamentos dos
pedestres. Diante desta lacuna, pretendeu-se explorar a hipétese de que esses espacgos de
transicdo exercem forte influéncia no nivel de caminhabilidade local, quando comparados a
fatores da infraestrutura pedonal. O recorte espacial escolhido compreende o bairro da
Torre, localizado em Jodo Pessoa — PB. Buscou-se também identificar e categorizar as
tipologias dos espacos de transicdo, para que fosse possivel compreender seu efeito sobre
a dindmica dos deslocamentos e apropriagdo dos espagos publicos pelos usuarios do bairro.
A metodologia adotada considera, como variaveis de andlise, variaveis da estrutura urbana
utilizadas em estudos similares, que associam a mobilidade pedestre e a forma urbana. O
estudo também considerou a participacdo direta de pedestres, através da aplicacdo de
pesquisa com estes usuarios. Os resultados obtidos nos permitem refletir sobre o
planejamento e o desenho urbano aplicados a algumas cidades brasileiras, que, com sua
legislacdo e cddigos, ndo priorizam bairros e cidades amigaveis a escala humana, além de
afastar os cidad@os da caminhada e da apropriagdo dos espagos urbanos.
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INTRODUGCAO

H& uma preocupacdo com os padrfes de expansdo e ocupacao territorial das cidades, e
atualmente, a atencéo se volta as praticas sustentaveis de desenvolvimento urbano, que se
preocupam cada vez mais com a escala humana em detrimento da escala motorizada,
reconhecendo os inUmeros beneficios que se obtém ao adotar essa escala de abordagem.

A expansédo espacial da grande maioria das cidades foi possivel gracas a popularidade do
automovel, e nesse modelo de expanséo e ocupagao 0s projetos viarios ganharam espaco,
fluidez e liberdade, sintetizando um modelo de desenvolvimento fundamentado na
comodidade motorizada. Nesse contexto, os pedestres foram perdendo espaco e também
seu papel de protagonista na cena urbana. Na maioria das cidades brasileiras, o espaco
publico deixou de ser dos pedestres e destinou-se a atender a necessidade de espacgo e
infraestrutura dos veiculos automotores.

O uso exacerbado do automovel particular, simbolo da mobilidade e da liberdade individual,

é atualmente visto como o “vildo” da mobilidade, e essa alteragdo no modo de ver o



automovel tem feito com que os modos mais sustentaveis e ativos, como caminhadas e
bicicletas, sejam consideradas opc¢cGes de mitigacdo dos efeitos negativos dos padrbes
adotados anteriormente. E através de planejamento voltado aos modais ativos que as
politicas publicas podem alavancar o processo de mudanca de paradigma da valorizacao
dos automoveis particulares. E para avancar nesta mudanca de paradigma € oportuno
estudar os fatores que interferem na caminhabilidade e na relacdo dos pedestres com a rua,
compreendendo, a dindmica dos deslocamentos dos pedestres e suas relacbes com o
espaco urbano. IniUmeras pesquisas e estudos, relacionadas aos pedestres, suas conexdes
com a cidade e fatores que interferem nestas, foram e vem sendo desenvolvidas na busca
pela compreensdo de como atuar no espaco urbano, de modo a fomentar e qualificar os
deslocamentos pedonais.

A caminhabilidade é um indicador da qualidade de vida no meio urbano, uma medida urbana
sustentavel que permite aferir a qualidade dos locais e dos percursos. O termo também é
conhecido por andabilidade, e € uma aproximagédo livre, em portugués, do termo original
‘walkability’.

Uma extensa revisdo bibliografica identificou inUmeros estudos, nacionais e internacionais,
que relacionem a caminhabilidade com os espacos urbanos, porém, ha uma caréncia de
estudos brasileiros que considerem diretamente 0 uso e ocupacao do solo e a forma como
se apresentam ao espaco publico como influenciador dos deslocamentos pedonais. O termo
adotado aqui para conceituar a interface que conecta o espaco publico e o privado é ‘espaco
de transicao’, termo adotado por Jan Gehl em seus estudos de qualidade de vida na cidade.
Pretendia-se através desta pesquisa comprovar uma hipétese de que estes espacos de
transicdo, comparados a outras variaveis do espaco urbano possuem forte influéncia na
caminhabilidade.

DIAGNOSTICO, PROPOSICOES E RESULTADOS

O desenho da pesquisa compreende dois niveis de andlise, sendo a primeira em escala
macro, que considera toda a extensdo do bairro. Enquanto o segundo nivel, alinhado ao
objetivo geral e a hip6tese, concentra-se em avaliar 0os espacos de transicdo e a
infraestrutura pedonal em segmentos de rua. Neste artigo, concentramo-nos em apresentar
os resultados da andlise em escala micro, considerando 0os segmentos de rua.

A pesquisa foi realizada considerando 61 segmentos de 5 ruas do bairro da Torre, localizado
na porcao oeste da cidade de Jodo Pessoa. Foram selecionados segmentos que refletissem
partes representativas do bairro. O bairro foi escolhido por diversos fatores, em especial por
seu carater de importante subcentro da cidade e sua conformagao entre importantes eixos
viarios, com malha urbana conformadora de altos valores de integracdo, com forte carater
atrativo e gerador de fluxo e viagens e movimentacdo de pessoas.

As variaveis de analise utilizadas nas analises foram definidas a partir da revisdo da
literatura, e estdo divididas em dois grupos: espacos de transi¢do e infraestrutura pedonal,
apresentadas a seguir, nas tabelas 01 e 02. Na analise dos espacos de transi¢do considera-
se, além do plano vertical, elementos do plano horizontal que tenham relacdo direta com o
anterior. Com relacao a infraestrutura pedonal, considera-se o plano horizontal, do piso, e o
gue o compde, servindo ao transito de pedestres. Os exames realizados nos segmentos
estdo divididos por variavel de analise, cujo entendimento global permitiu criar correlacées
entre estas variaveis e seus efeitos. Estas correlagcdes deram-se visando o objetivo geral de
comparar as interferéncias dos espacos de transicdo e da infraestrutura pedonal no nivel de
caminhabilidade.
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Tabela 01 e 02 — Variaveis de analise dos espacos de transicao e da infraestrutura pedonal. Fonte:
elaborado pelos autores.

ESPACOS DE TRANSICAO:

Uso do solo: A forte presenca de comércio e prestacdo de servicos caracteriza as avenidas
comerciais e atrai dezenas de pedestres durante todo o horario comercial. A localizacdo do
Mercado Publico também confere um importante estabelecimento gerador e atrator de
pedestres, tendo em vista que o mercado funciona diariamente, e as tradicionais feiras
realizam-se todos os domingos. A diversidade de atividades comerciais e de servico
coincide com o movimento pedestre, sendo o fluxo intenso ao longo do horario comercial. A
guestao problema na predominéncia na ocupag¢do comercial € o esvaziamento noturno da
area, durante a noite as ruas ficam desertas e escuras, com pouca atratividade para regido.
Vale lembrar que ‘ruas iluminadas’ foi um item bastante comentado durante a pesquisa com
0s pedestres. A maior parte dos pedestres dos trechos comerciais €, de fato, composta por
consumidores do comércio local.

Tipologia edilicia: Levanta o tipo arquiteténico construido no lote, classificando em tipos
continuos, isolados, hibridos e vazios. Na defini¢cdo do tipo continuo considerou-se também
a edificacdo cujo recuo frontal existe, mantendo os limites laterais coincidentes com o lote.
Uma adaptacado feita apOs levantamento de dados no bairro. Portanto, o tipo isolado é
definido por edificagbes com recuos laterais e frontais, destacado no lote.

As tipologias continuas contribuem para um alto grau de continuidade do conjunto
arquitetdbnico das quadras, oferecendo ao pedestre uma continuidade no ritmo visual e
também de oportunidades de acessos aos edificios. E perceptivel a permanéncia de
pessoas nas proximidades das unidades de tipo continuo.

Os afastamentos de recuo frontal, em unidades néo residenciais, sdo, em maioria utilizados
como estacionamento. As tipologias hibridas ocorrem, nesta rua, também para acomodacéo
de veiculos, onde a forma do edificio e os recuos frontais e laterais sao trabalhados em
conjunto de modo a alojar vagas de estacionamento.

Os lotes com dimensdes maiores séo do tipo isolado e tem ocupagdo com prestacdo de
servico. Sao bancos, concessionarias, postos de gasolinas etc. Os edificios de tipologia
continua, em maior parte, de uso comercial, buscam aproveitamento maximo da area,



ocupando o méximo possivel do terreno. Quando possivel, também tomam partido do recuo
frontal como estacionamento.

Fechamento do lote: Com relacdo ao tipo de fechamento do lote, percebe-se uma interacéo
maior dos pedestres nas areas visualmente permeaveis. Nota-se que 0s pedestres, ao
caminharem por trechos onde ha muros baixos, grades, cercas ou vitrines viram o rosto para
o interior do lote, percebendo o que estd ao seu redor. Percebe-se também que a
velocidade com as quais caminham € mais lenta, pois se tem diferentes atrativos visuais que
entrettm a caminhada. Ainda ndo parece ser senso comum a nocdo de que muros
impactam negativamente a experiéncia pedestre. Esses fechamentos néo atribuem ao
ambiente urbano uma coeréncia de tratamento entre 0 espaco privado e publico. A estética
importa na caminhada. Podemos incluir a sequéncia de muros durante a caminhada dentro
da expressao “grande praga da monotonia” de Jacobs. Sem perceber, caminhamos mais
guando o percurso €é interessante, visualmente agradavel e nos sentimos seguros. A baixa
permeabilidade entre arquitetura e rua refletem como relagdo problemética na atividade
pedestre.

A maior parte dos fechamentos dos lotes de uso comercial é do tipo ‘estacionamento’. Isso
significa que o afastamento frontal dos estabelecimentos é aberto, porém ocupado como
vagas para automoveis de clientes. O que ocorre, em muitos casos, é uma invasao da
calgcada. O cenério mais comum é: O Cadigo de Urbanismo exige o recuo frontal (que varia
entre 3 e 6 metros, a depender do caso), o dono do estabelecimento agora comercial, que
antes era residéncia (com recuo frontal menor), simplesmente faz marcacdes de vagas de
estacionamento no piso, ocupando o espaco da calgada para tal. A largura da calcada &
invadida, pois os proprietarios forgam o estacionamento em um espac¢o onde néo |lhe cabe.
O pedestre acaba sendo obrigado a desviar inUmeras vezes, sempre que a calcada esta
obstruida por carros, e caminha pelo leito carrocavel, correndo risco de acidente ou
atropelamento, pois a via é bastante movimentada nesse trecho. Por mais conveniente que
seja estacionar proximo ao destino, o efeito estacionamento elimina a vida nas ruas.

Os recuos estabelecidos, entre os edificios e a rua, e sua ocupacdo com estacionamento
mostram a auséncia da conexdo com o ambiente publico. Durante a noite, estes
estabelecimentos que durante horario de funcionamento estdo abertos ocupados por
estabelecimentos sédo fechados com grade. Nao ha fiscalizacédo por parte da secretaria de
mobilidade, ao menos que haja denuncia. O rebaixamento da guia das calcadas
subliminarmente passa uma mensagem aos motoristas, de que sua presencga ali € permitida.
Além dos carros que invadem e estacionam sobre as calgcadas, ha a invasao para embarque
e desembarque e descarregamento de mercadorias, muito comum ao longo dos trechos
intensamente comerciais.

A tipologia comercial com estacionamento na frente correlaciona-se com a baixa interacéo
entre pedestres e edificio, assim como no caso dos muros. Quando com estacionamentos, 0
local torna-se um ponto de chegada, por onde a maioria dos pedestres apenas passa, sem
interagdo com o edificio, com o local, com o estacionamento. Em todos esses casos 0
estacionamento e o carro configuram-se como forte barreira. As corregdes entre fechamento
e usos mostram forte associacdo entre muros e residéncias, e comercial e estacionamentos.
Outra correlacdo percebida é a combinagdo de usos mistos a fechamento misto,
geralmente, uma combinacdo de muro e grade, permitindo abertura parcial do local. Essa
mescla contribui com a permeabilidade visual, pois as grades costumam estar ao nivel dos
olhos dos pedestres, possibilitando contato visual.

O padrao recorrente nos usos residenciais é de fechamento com muro. Muros altos, blocos
com volumes fechado destinos ao uso multifamiliar, acessos restritos e auséncia da relagcédo
com o ambiente externo. As residéncias de tipologia isolada reforcam o isolamento do
espaco publico ao fecharem seus lotes com muros altos e totalmente encerrados, sem
contato ou permeabilidade visual. Nao surpreende o fato da quase auséncia de pedestres
em segmentos exclusivamente residenciais, pois ha pouquissimo estimulo para caminhar



diante de uma visdo téo estéril. O pedestre encontra, junto a calcada, uma sequéncia de
fachadas frias e nada acolhedoras em concreto e altura.

Novamente correlacionando fechamento e usos, € associado ao residencial multifamiliar
edificado recentemente o fechamento com grades. Essa combinac¢do € um padréo do atual
mercado imobiliario, bastante comum no bairro. A utilizacdo das grades ocorre pelo fato de
gue esta converte-se em portdo para a entrada e saida dos automéveis. Este
aproveitamento é o principal motivo desta combinacdo, e percebe-se que quando ha
necessidade de diversos portdes para o fluxo de veiculos o fechamento adotado é sempre o
muro. O isolamento associado ao veiculo particular € o padréo do mercado imobiliario.

Escala / Gabarito: O bairro como todo € predominantemente ocupado horizontalmente, com
gabarito térreo, e os recortes selecionados seguem, em maioria, esse modelo. Os lotes
multifamiliares sdo, em geral, com gabarito acima de dois pavimentos. Os deslocamentos
pedonais foram correlacionados ao gabarito e foi verificada a baixa relagdo. Mesmo tendo
alturas reduzidas, o que é teoricamente positivo com relacdo a interagdo entre arquitetura e
rua, essa relacdo entre espacos nao foi averiguada. Outra associacao que justifica a pobre
interagcdo € relacionada a tipologia e ao fechamento. Os edificios isolados e fechados com
muros estdo associados a baixa atratividade e relacdo. E possivel relacionar a interagéo
entre pedestres e 0os pavimentos superiores das unidades ndo residenciais. A vinculagéo é
pouco positiva, tendo em vista o tratamento de aberturas empregados nestes pavimentos
superiores. Especialmente nos estabelecimentos comerciais das avenidas de ocupacgéo
majoritariamente comercial e de servigos, o primeiro pavimento superior € envolto por
publicidade. Quando nao, refere-se a janelas constantemente fechadas. Baixissima
permeabilidade visual em ambos os casos.

A associacao entre andar térreo, tipologia continua e sem fechamento mostra-se proficua e
verifica-se, devido a auséncia de recuo frontal de unidades residenciais, uma relacéo direta
do espaco residencial com a rua e os pedestres. A intensidade de fluxo também tem alta
correlagdo com os fatores acima.

INFRAESTRUTURA PEDONAL:

Largura total da calgada: No tocante a largura total das calgadas foi identificado que as
dimensdes encontradas condizem com o fluxo de pedestres e, desconsiderando as barreiras
que reduzem a largura util, sdo agradaveis a quantidade de deslocamentos. Utilizamos a
largura minima de 1,20 em consonancia a legislagédo local referente aos cuidados destes
equipamentos.

Investigamos a relacdo entre a largura da calgcada e a permanéncia de pedestres, e a
correlacdo se mostrou pouco significativa. Acredita-se que essa variavel e seus efeitos sao
influenciados diretamente pelas variaveis uso e ocupacédo e fechamento. Logo, o simples
fato isolado de calcada larga ndo significa alto fluxo ou permanéncia de pedestres. E a
associacao com outras variaveis que causa impactos no fluxo e permanéncia destes.

A atitude de estacionar sobre a calcada é habitual dos motoristas da cidade, e a situacéo
vista no bairro ndo é diferente. Em primeiro lugar, a comodidade e a necessidade do
motorista, depois o livre transito dos pedestres. Outra barreira atitudinal que reduzem a
largura util é a presengca de lixo nas calgcadas, comumente verificado nos segmentos
proximos ao mercado.

Ha uma correlacdo negativa entre o uso do solo comercial, o fechamento com
estacionamento e a largura da calcada. Outro exemplo regularmente verificado, que

exemplifica a baixa relacdo entre largura e permanéncia, é a presenca de pessoas nas
calcadas de largura reduzida, devido a barreiras atitudinais, no entorno do Mercado.

Existéncia e regularidade da pavimentacdo: No que diz respeito a existéncia e regularidade
da pavimentacé&o o verificado foi surpreendente. Havia-se a impressao de que as condigbes
de regularidade seriam piores. Trata-se também de questdes atitudinais que influenciam nas



condi¢Bes do pavimento. Como também da preocupacéo dos proprietarios em manter suas
calcadas adequadas aos deslocamentos dos pedestres e ndo apenas aos veiculos.

Foram verificados poucos casos de pavimentacgao inexistente. Foram atribuidos como ‘muito
bom’ apenas os casos onde, além de boa condigdo do piso, havia acessibilidade no passeio,
no sentido de presenca e adequacéo de piso tatil.

A associacdo entre uso residencial e fechamento com muro resultou em surpresa, pois
pensava-se que estariam em condi¢ces regulares ou ruins, e em geral, apresentam boas
condicdes. Deve-se, em outra oportunidade, observar e compreender melhor a relacdo entre
usos residenciais com muros e frequente presenca de atividades estacionarias.

Confirmou-se a alta relagédo entre condicao regular, uso comercial ou servico e fechamento
com estacionamento. Também foi verificado que é possivel manter um padrédo melhor
guando nao héa rebaixamento para adequacao de vagas de estacionamento. Assim como a
associacao entre uso comercial ou servi¢co, sem fechamento ou em grade com condig&o boa
ou muito boa. Os casos encontrados com condigdo muito boa sdo, com excecao de um, por
efeito de intervencéo da gestao publica.

Continuidade do percurso e desvios: Os casos continuos associam-se aos de condigc&o
‘muito bom’ do pavimento, pois trata-se de um projeto pensado e executado como unidade,
por parte da prefeitura, e ndo como partes individuais diferentes e desconectadas
constituintes de um conjunto em comum, como ocorre com as responsabilidades atribuidas
aos proprietarios dos lotes lindeiros.

Estas continuidades sdo causadas por falta de padronizacdo e especialmente, fiscalizacéo
por parte do Orgdo competente. Através da legislagdo, a prefeitura afirma que os
proprietarios devem seguir padrdes determinados, porém esta informagdo ndo esta
disponivel ao longo dos textos. Nao ha cartilha, manual ou normal com estas informacoes
necessarias.

A falta de padronizacdo, juntamente a atribuicdo dada ao proprietario, acarreta passeios
totalmente descontinuos. Quando vistos em conjunto, compara-se a uma colcha de retalhos,
onde cada pedago se diferencia do outros. A diferenca de nivel e as rampas s&o o0s
principais fatores que justificam a descontinuidade. As rampas aparecem com forte relacéo
com 0s usos residenciais, unifamiliar ou multifamiliar, com fechamento com muros. Também
a baixa permanéncia nesses pontos, devido a falta de conforto e atratividade. Nota-se que a
preocupacado dos proprietarios € garantir o acesso dos veiculos e para isso sdo construidas
rampas fora das normas e recomendacdes.

Conforto térmico / sombreamento: O bairro como todo é predominantemente arido, em seus
espacos publicos, e os recortes selecionados representam essa realidade da &rea. E
possivel relacionar a auséncia de arvores com a ocupagdo comercial. Pode-se perceber a
existéncia de arvores no recuo frontal de algumas residéncias de muro baixo, porém estas
ocorréncias ndo foram consideradas neste levantamento.

Vias com calgcadas sem &rvores e com alta movimentacdo de veiculos correlacionam-se
diretamente & velocidade de caminhada dos pedestres. Assim como percebe-se para as
areas residenciais com muros altos. A recuperacao da rua, no sentido do conforto ambiental
qualifica os deslocamentos e aumenta a interacdo do pedestre com a rua, pois ao caminhar
mais lento, este tem mais oportunidades de trocas com o espaco.

Espacos de permanéncia: Foram levantados e contabilizados elementos que atraiam e
permitam a permanéncia do pedestre na esfera publica, considerando a realizacao de
atividades complementares ao simples sentar e permanecer, como sentar e consumir algo
de um quiosque ou interagir com um ambulante enquanto aguarda pelo 6nibus.

Percebe-se uma forte relacéo interativa entre a permanéncia dos pedestres e a presenca de
ambulantes, comércio informal. Acreditamos tratar-se de uma relagdo de causa e efeito,
onde ambos se beneficiam da presenca do outro. Os ambulantes sempre buscam instalar-



se onde ha movimentagdo de pessoas, Vvistos nas avenidas comerciais, porém s&o
importantes elementos atratores, e contribuem para a sensac¢éo de seguranca do local. Os
quiosques e fiteiros exercem forte contribuicdo na atratividade e vitalidade das ruas. Mesmo
sem que haja interacdo direta dos pedestres com os comerciantes, percebe-se a preferéncia
em caminhar por locais préximos aos quiosques e fiteiros. A presenca de pessoas proximas
contribui forte e positivamente na sensagao de segurancga. Sao os conhecidos ‘olhos da rua’
jacobianos.

Outra relagéo forte e positiva, para a atratividade e permanéncia de pedestres, foi verificada
na associacdo de usos mistos e fechamentos mistos. Sao vistos exemplos de lanchonetes
ou expositores que ocupam parte da calcada e impactam positivamente na vitalidade local.
As paradas de Onibus configuram-se como principal ponto de permanéncia externo aos
espacos de transicdo. As paradas com abrigo e assento permitem a espera com certo
conforto e protecdo, enquanto as paradas localizadas apenas com placa de sinalizacédo
separam os grupos de pedestres que aguardam pelo 6nibus. Sempre que as pessoas param
um pouco, elas procuram lugares no limite do espaco, a busca por resguardo e apoio é
verificada nos padrdes de permanéncia nos espacos abertos.

Mobiliario urbano: Foram considerados bancos, postes, lixeiras, telefones publicos, placas
de sinalizacdo, balizadores e abrigos de paradas de O6nibus. Em geral, verificou-se a
baixissima relacdo de atratividade entre mobiliario e movimentacdo de pedestres. O
mobiliario aparece ndo como atrator, porém como qualificador dos deslocamentos e das
areas de permanéncia. Em especial, os postes que garantem a iluminacdo das vias,
convertendo-as em espacos mais seguros. Essa preocupagéo com a iluminagdo condiz com
os resultados obtidos na pesquisa com o0s pedestres, onde estes afirmaram que ruas
iluminadas os motivariam a caminhar mais.

Viario: Um argumento importante nas discussfes sobre a reorganizacao do trafego e seus
principios para as ruas é que ha mais vida nos bairros onde as pessoas se deslocam
lentamente. Verificamos a intensidade do fluxo, a quantidade de faixas para trafego de
veiculos e a velocidade permitida, com o intuito de relacionar esses aspectos a
movimentacdo de pedestres nos trechos avaliados. O principal risco esta nas inumeras
entradas e saidas de veiculos passando pela calgcada. A quantidade de faixas para trafego
influencia na distancia de travessia de pedestres. A auséncia de faixa de estacionamento
ordenada na via ndo impede ou intimida que motoristas estacionem. Também pode-se ver
motoristas estacionando sob as cal¢cadas quando a via € muito movimentada e estacionar
nela é dificil.

E comum haver desencontros das faixas e rampas de acessibilidade, obrigando o pedestre
a desviar para acessar a rampa. A diferenca de nivel também causa problemas,
especialmente para os pedestres portadores de deficiéncia. As arvores existentes também
servem como balizadores que impedem a invasédo das calcadas pelos carros. Estruturas
claras significam &reas mais seguras, 0 bairro possui uma organizagdo clara e legivel,
facilitando o deslocamento das pessoas e a seguranca viaria. E essencial que as ligacdes
nas redes viarias tenham caracteristicas visuais claras e auxiliem, através da distin¢cdo, a
orientacdo dos pedestres. A boa iluminacao noturna é fundamental para que o pedestre
esteja visivel aos motoristas, diminuindo os riscos de acidente.

CONCLUSOES

Neste estudo investigamos a relacéo entre os espacos de transicdo, a infraestrutura pedonal
e a atividade pedestre no bairro da Torre, buscando comparar as interferéncias na
caminhabilidade.

Verificamos que as transicbes suaves (muros baixos, grades, espacos abertos) tem
influéncia marcante sobre os padrdes de atividades e atratividades das ruas. Estes espacgos
acolhedores oferecem interacdo através da proximidade ao nivel dos olhos.



Constatou-se também que as atividades desenvolvidas nos espacos de transicdo
semiprivados das residéncias respondem por grande parte da vida nessas ruas. Essa
pratica, além de garantir vitalidade, confere seguranca e gera controle social, através dos
contatos visuais criados com o entorno, outra caracteristica importante para a vida na rua.
Interessante perceber as varias atividades que ocorrem ao longo dos trechos ativos, cuja
diversidade é muito mais ampla que a verificada diante de fachadas passivas.

Os fechamentos com muros, as paredes vazias sdo parte do problema dos espacos anti-
sociais encontrados frequentemente nas nossas cidades. Em geral, a escolha por
fechamentos com muros é feita buscando conforto e seguranca, porém infelizmente a
repeticdo de adocdo deste padrdo causa o isolamento e a segregacao. A tdo buscada
seguranca tem efeito reverso, ao desestimularem a presenca de pedestres os muros geram
esvaziamento das ruas e 0 consequente agravamento da sensacao de inseguranca. Para
gue haja mais presenca de pedestres nas ruas, estes precisam sentir-se seguros,
confortaveis e especialmente entretidos. Caso nédo haja este ultimo, os pedestres facilmente
serdo convertidos em motoristas, alimentando o circulo vicioso de motorizacdo, segregacéo,
inseguranca e afastamento das vidas nas ruas.

A relacdo com os automoveis configura-se como outro problema identificado. A relacao de
dependéncia e prioridade dada aos veiculos dizimam a caminhabilidade. Deve-se repensar
sobre a permissividade de rebaixamento de guias e acesso de veiculos passando pelas
calcadas, para estacionarem em frente aos estabelecimentos. Uma questdo comportamental
dos motoristas tem participacdo nessa problematica. Eles estdo habituados a estacionar o
mais proximo possivel das entradas dos estabelecimentos e é comum invadirem as
calcadas para satisfazer essa comodidade de parar o0 mais proximo possivel. A isengéo da
obrigatoriedade do estacionamento gerard mais deslocamentos.

A pratica de reservar os afastamentos frontais para vagas de estacionamentos concebem
uma espécie de ‘paredao’ de carros na frente dos estabelecimentos, bloqueando a visédo
ndo somente dos pedestres como também dos outros motoristas. As relagbes entre
pedestres e construido sdo melhores nas locais onde ndo ha estacionamento no recuo
frontal.

A correlacdo entre uso e ocupacéo do solo e movimentagédo pedestre varia de acordo com
os horérios. Nas areas predominantes residenciais a movimentagdo € pouco variada ao
longo do dia. Concentram-se em horarios de saida e chegada do trabalho. Quando as trocas
cessam e o comércio fecha, 0 movimento desloca-se para outros lugares. Nés pedestres
buscamos algo a ser visto, buscamos elementos que cativem nossa atencéo, que quebrem
a monotonia do apenas caminhar, de uma origem a um destino.

Também verificamos que os padrdes imobiliarios atuais sdo destruidores da vida na rua. A
combinacgdo de uso multifamiliar, de tipologia isolada, fechamento com muro alto, baixissima
permeabilidade visual e poucos acessos garantem a decadéncia da vida urbana em suas
calcadas.

Muitas vezes espera-se uma ciéncia certa para a caminhabilidade, a ideia de que uma
simples combinagcdo objetiva na infraestrutura pedonal garantird o sucesso do espaco
publico, cheio de pessoas nas ruas. Todavia, 0 caminhar engloba uma lista enorme de
condicionantes, além de uma série de sentidos dos pedestres. Dada a variedade de
contextos possiveis (localizagdo, clima, entorno, horérios), conjunto as particularidades
culturais e individuais de cada pedestre € possivel alcancar incontaveis conclusdes. Ndo ha
resposta universal, cada contexto € um universo unico.

Considera-se dificil desassociar 0os espacos de transicdo do plano do piso,
consequentemente da infraestrutura pedonal, pois estes convergem, e constituem o mesmo
conjunto. A vista disso e dos resultados obtidos, julga-se coerente considerar a
caminhabilidade como uma experiéncia holistica, onde todo o espaco publico pertence ao
pedestre e as combinacbes entre os elementos locais sempre resultard em um contexto
unico. E a correlacéo, a mistura que proporciona a caminhabilidade.



Devemos reconhecer que tentar resolver os problemas de mobilidade apenas atuando no
transporte ndo resolverd os problemas da crise de mobilidade, e ndo contribuir4 para a
melhoria da qualidade de vida dos cidad&os nem seus bairros. E imprescindivel pensar a
maneira de atuar nas cidades, de forma a fazé-la de forma mais humanizada, levando em
consideracdo o modo como o0s habitantes percebem a cidade, na escala do pedestre.
Mobilidade também é questdo de planejamento e desenho urbano.
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